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1 Zusammenfassung

Die Velobahn ist Teil der hochsten Hierarchiestufe des kantonalen Velonetzes Ziirich und soll
eine hochwertige, sichere und effiziente Verbindung fiir den Veloverkehr zwischen der Stadt-

grenze Zurich bis Wetzikon schaffen.

Die Velobahn verlauft in Uster vom Bahnweg Uber die Industriestrasse und die Neuwiesenstrasse
zum Weinhaldenweg. Im stadtischen Gebiet verlauft die Velobahn grdsstenteils auf Quartierstras-
sen. Hier sind Velostrassen das geeignete Flihrungsprinzip. Die Velostrasse auf der Neuwiesen-

strasse ist ein Bestandteil der Velobahn und wurde bereits umgesetzt.

Um eine durchgehende Veloverbindungen zu erreichen, werden im vorliegenden Projekt die
Bahnstrasse (Abschnitt 1) im Bereich Kreuzstrasse bis Wermatswilerstrasse in eine Velostrasse
und der Weinhaldenweg (Abschnitt 2) im Bereich Wermatswilerstrasse bis Aathalstrasse in eine

Velostrasse sowie Velobahn (=MIV-frei) umgebaut.

Im Bereich der Bahnstrasse und des Weinhaldenwegs (Kreuzstrasse bis Bahniibergang Rosen-
garten) muss die Erschliessung der angrenzenden Grundstiicke weiterhin gewahrleistet bleiben.
Daher wird dort eine Velostrasse mit einem separaten Gehweg eingerichtet. Dies ermdglicht so-
wohl den Zugang zu den Grundstiicken mit motorisiertem Individualverkehr als auch eine sichere

und komfortable Verkehrsflihrung fiir den Velo- und Fussverkehr.

Der Abschnitt des Weinhaldenwegs vom Bahnibergang Rosengarten bis zur Anbindung
Aathalstrasse ist ausschliesslich dem Velo- und Fussverkehr vorbehalten und wird als Velobahn
mit einem separaten Gehweg ausgefiihrt. Aufgrund der Nahe zu benachbarten Liegenschaften,
archaologischen Schutzzonen, dem Schutzwald S1 sowie den Grundwasserschutzzonen S1 - S2
wird der Regelquerschnitt im Teilabschnitt (Bahnibergang Talweg bis Anbindung Aathalstrasse)

soweit moglich reduziert.

Das Projekt wurde in enger Abstimmung mit der Stadt Uster und dem SBB-Projekt «AS35; Du-
bendorf-Uster-Aathal» geplant. Um die Planungssicherheit in Bezug auf den Abstand zwischen
Schiene - Strasse zu gewahrleisten, wurde das SBB-Projekt im Vorfeld einer Vorprifung nach

EBG Art. 18m unterzogen. Die Rickmeldungen der SBB sind im Anhang des Berichts enthalten.

Um Ressourcen zu sparen und Synergien zu nutzen, ist geplant, das TBA-Projekt «Velobahn Us-

ter Ost» gemeinsam mit dem SBB-Projekt «AS35; Dibendorf-Uster-Aathal» zu realisieren.
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2 Ausgangslage / Begriindung des Vorhabens

2.1 Einleitung

Die Velobahn in der Stadt Uster zahlt zum Velonetz Alltag des Kanton Ziirich und wird im Katas-
ter mit der Routennummern 05_034 gefiihrt. Zur Verbesserung der Veloverkehrsabwicklung und
des Velofahrerschutzes sieht das Tiefbauamt Kanton Zirich im Einvernehmen mit der Stadt Uster
folgende Massnahmen vor:

¢ Neu-/ Aus-/Umbau Velobahn inkl. getrenntem Gehweg

e Verbesserung der Verkehrssicherheit speziell fir die Fussganger- bzw. Schulwegsiche-

rung (Querungshilfen)
e Erneuerung und Anpassung offentlicher Beleuchtung (Bahnstrasse und Aathalstrasse)
e Anpassung der Strassenentwasserung

e Wiederinstandstellung der privaten und offentlichen Grundstlicke im Projektperimeter

In der folgenden Abbildung ist eine Ubersichtskarte des Projektperimeters dargestellt.
“AE\C’HUU.C'I,{EI%TI;,E'y l:'lQUt'l' T IE
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Abbildung 1 Ubersichtskarte
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2.2 Vorhaben Dritter
Die in den nachfolgenden Kapiteln angegebenen Ausfiihrungsjahre kénnen sich aufgrund von
Einsprachen und anderen Ubergeordneten Ereignissen verschieben.
2.2.1 SBB

2.2.1.1 Projekt AS35; Dibendorf — Uster — Aathal: Doppelspurausbau und ZFZ

Die SBB plant zwischen Diibendorf — Uster — Aathal einen Doppelspurausbau und eine

Verkirzung der Zugfolgezeit (ZFZ). Das Projekt befindet sich zurzeit im Plangenehmi-
gungsverfahren (PGV). Die Plangenehmigung ist auf ca. Ende 2026 vorgesehen. Zwischen
den beiden Projekten (SBB / Kanton) wurden laufend Koordinationssitzungen durchgeftihrt.
Die Gleisachsabstande zur Velobahn im Bereich Bahnstrasse sowie im Bereich Stitz-

mauer Weinhaldenweg wurden durch das SBB-Projekt definiert und tbernommen.

2.2.2 Stadt Uster

2.2.2.1 Neuwiesenstrasse

Die Stadt Uster und der Kanton Zirich haben im April 2024 ein Pilotprojekt fiir eine Ve-
lostrasse auf der Neuwiesenstrasse gestartet. Die neue Velostrasse optimiert und er-
ganzt das kantonale Veloroutennetz. Sie ist Teil der vom Kanton Zirich geplanten Velo-
bahn vom Glattal ins Zurcher Oberland.

2.2.2.2 Kreuzstrasse
Die Kreuzstrasse soll im Abschnitt Wermatswiler- bis Freistrasse neugestaltet und er-
neuert werden. Zusatzlich sollen im Zuge dieser Arbeiten diverse Werkleitungen erneu-
ert und ausgebaut werden. Der Abschnitt Neuwiesenstrasse bis Bahnstrasse ist Teil der
vom Kanton Zirich geplanten Velobahn vom Glattal ins Ziircher Oberland. Dieser Ab-
schnitt soll als Velostrasse ausgebildet werden.

2.2.2.3 Wermatswilserstrasse
Mit dem Projekt «Tempo 30 Zone Wermatswilerstrasse Sud», welches im Jahre 2025
gemass §16, 17 StrG aufgelegt wurde, soll in der Wermatswilerstrasse der Abschnitt
Bahnstrasse bis Freiestrasse als Einbahnstrasse ausgebildet werden (Langsamverkehr

in Gegenrichtung erlaubt). Die Festsetzung ist fiir die zweite Halfte 2026 geplant.

2.2.3 Werkleitungsprojekte Dritter

Im Bereich der Bahnstrasse sind die 6ffentliche Beleuchtung und die Hydrantenstandorte der

neuen Gegebenheiten anzupassen.
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2.2.4 Private

2.2.41 Liegenschaft Bahnstrasse 41 (Kat.-Nr. A2678)

Auf der Parzelle ist ein Neubau geplant. Mit der Anpassung der Liegenschaftserschlies-
sung werden die vier blauen Parkplatze bereits aufgehoben. Daher hat das Vorhaben
keinen direkten Einfluss auf das TBA-Projekt.

2241 Liegenschaft Wermatswilerstrasse 2 / 4 (Kat.-Nr. A399 und A400)

Die Liegenschaften werden im Rahmen des SBB-Projekts «AS35; Dibendorf — Uster —
Aathal: Doppelspurausbau und ZFZ» abgebrochen.

3 Vorgaben

3.1 Projektziele

Mit dem Neubau soll das Hauptziel einer durchgangigen und sicheren Veloinfrastruktur erreicht
werden. Das Projektziel kann mit folgenden Massnahmen erreicht werden:
e Entflechtung von Verkehrsarten (Velo- und Fussverkehr)
e Aufhebung Langsparkplatze in der Bahnstrasse
e Anderung der Vortrittsregelungen zugunsten Veloverkehr bei Querstrassen
e Abtausch der Anordnung (Velo- und Fussverkehr) beim Strassenlibergang Aathalstrasse
um das Konfliktpotential zwischen dem Velo- und Fussverkehr zu entscharfen

3.2 Ubereinstimmung mit der Raumplanung

- Im kantonalen Richtplan vom 11. Marz 2024 (Beschluss Kantonsrat, Festsetzung) sind im
Projektperimeter die folgenden, geplanten Eintrage ersichtlich:

o SBB-Doppelspurausbau, Abschnitt Uster Aathal, Realisierungshorizont 2027 bis 2029

iy g

.f“ [
4%/?/

Abbildung 2 Ausschnitt kantonaler Richtplan (Abrufdatum 17.06.2025)
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- Die Velobahn ist im regionalen Richtplan vom 29. Juni 2022 (RRB Nr. 939 / 2022) als geplan-
ter Radweg eingetragen.

Siglarriet \\c;-
Abbildung 3 Ausschnitt regionaler Richtplan (Abrufdatum 17.06.2025)

- In der Karte «Velonetz Alltag» ist der Abschnitt als Velobahn mit der Routennummer 05_034

eingetragen.

! W\A
k’nnnarh\

Abbildung 4 Ausschnitt GIS-Browser ZH «Velonetz Alltag» (Abrufdatum 17.06.2025)
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3.3 Dimensionierungsgrundiagen

Als Grundlage fur die im Rahmen des Projektes Neubau Velobahn Uster Ost geplanten Mass-
nahmen liegen folgende Dokumente als Grundlage vor:
- Vorstudie VSR Uster und Koordination SBB Projekt Doppelspurausbau (DUA), ewp AG, dat.
20.03.2023
- Planangaben SBB-Projekt AS35: Diibendorf-Uster-Aathal: Doppelspurausbau und ZFZ
- Ausbaustandard Staatsstrassen Kanton Zirich
- Normalien fir Strassenbau, Baudirektion des Kanton Ziirich
- Standards Veloverkehr Kanton Zirich (Feb. 2023)
- Handbuch Veloverkehr in Kreuzungen, ASTRA
- Beleuchtungsreglement des Kanton Zirich
- Staatsstrassen T2, T3, T4, T5
- Verkehrsbelastung (DTV)
- Bericht TBA O+G, Zustandserfassung und Sanierungsvorschlag (L-24-583, dat. 29.03.2025)
- Geologisch-geotechnischer Bericht Neubau Velobahn Uster Ost, Abschnitt Talweg bis
Aathalstrasse (Jackli Geologie AG, dat. 15.04.2025)
- Massnahmenkonzept Hangsicherung Haldenstrasse (Jackli Geologie AG, dat. 27.02.2026)
- Umgebungskonzept Wihalden
Ubergeordnete Freiraumstrategie (manoa landschaft ag, dat. 20.03.2026)
- Umgebungskonzept Wihalden
Gehdlzkonzept Velobahn Oberuster (manoa landschaft ag, dat. 20.03.2026)
- Aktuell gultige Normen (SIA, VSS, etc.)

3.4 Projektorganisation

BAUHERRSCHAFT
BD TBA P+R, Manfred Guntlin

EXTERNE / DRITTE

Stadt Uster
Energie Uster AG
Offentlicher Verkehr (u.a. SBB)
Blaulichtorganisationen
Dritte

PROJEKTIERUNG /
STRASSENINSPEKTORAT BAULEITUNG

BD TBA SI/SR IV GPG3+,
c/o JAUSLIN STEBLER AG,
Andreas Portner

Betriebs- und Sicherheits-
ausriistung Beleuchtung L
BD TBA P+R, PL Benedikt Huber

Beleuchtung
Energie Uster AG
Elektrizitatswerk Kanton Zdrich
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4 Zustandserfassung

4.1

Geotechnische Untersuchungen

4.1.1 SBB-Projekt

630.00.40

In der Vergangenheit sind in der Umgebung des Projektperimeters unterschiedliche geologi-
sche Abklarungen erfolgt. Insbesondere wurde von Jackli Geologie im August 2022 fiir das Pro-
jekt «AS35 Doppelspurausbau Dibendorf-Uster-Aathal, Uster ZH» Sondierungen, Bohrungen
und Baggerschlitze ausgefiihrt. Im Bericht «Bahnhof Uster bis Bahnhof Aathal - Geologisch-ge-
otechnischer Bericht» haben sie ihre Resultate zusammen mit allen anderen relevanten Sondie-
rungen aus der Vergangenheit zusammengefasst. Die Resultate der relevanten Sondierungen
sind wie folgt zusammengefasst:

e s B/
4 845

\E;‘\“\f
B restrasse
Ziiz e

| = "‘ N ) A
= << 5 ! Y27z ’ e\ !
\ - k N‘"“?:‘oseﬂ%a%
NG e e
a0 A N\ Yoo \ ‘ L z

Abbildung 5 Rammsondierungen, Kernbohrungen und Baggersondierungen (Quelle geologischer Bericht Jackli Geologie, dat.
25.11.2022)
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Abbildung 6: Rammsondierungen und Kernbohrungéﬁ (QJéI]e gedlogischer Berict .jéckli G\eoldgie,wdat. 25.11.2022)
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Nr. Tiefe ab OKT Geologie
1 0.00-0.40m Humose Deckschicht
0.40-0.70m Klnstliche Anschittung
0.70-1.20 m Uberschwemmungssedimente
1.20-1.60 m Spat bis postglaziale Aabachschotter
1.60-3.40m Spat bis postglaziale Aabachschotter
2,3 [0.00-120m Kinstliche Aufflllungen / Oberflachenschichten
1.20-530m Bachschutt / Schotter
5.30-8.00 m Kompakte Morane
4 0.00-240m Kinstliche Aufflllungen / Oberflachenschichten
240-3.60m Bachschutt / Schotter
3.60-4.10m Kompakte Morane
5 0.00-1.50 m Kinstliche Aufiillungen / Oberflachenschichten
1.50-3.30 m Schotter
3.30-4.60 m Kompakte Morane
4.60-20.0m Eiszeitliche Seeablagerungen
6 0.00-1.00 m Kinstliche Aufiillungen / Oberflachenschichten
1.00-3.00 m Schotter
3.00-4.70m Kompakte Morane
470-12.00m Eiszeitliche Seeablagerungen
7 0.00-0.10m Schwarzbelag
0.10-0.50 m Koffer
0.50-1.30m Kinstliche Auffiillung
1.30-1.90m Schotter
8 0.00-0.90 m Kinstliche Aufflllungen / Oberflachenschichten
0.90-1.20m Aufgelockerte Morane
1.20-1.90m Kompakte Morane
9 0.00-1.30m Oberflachenschichten
1.30-3.00 m Kompakte Morane
10 0.00-0.60 m Oberflachenschichten
0.60-1.70m Aufgelockerte Morane
1.70—-3.6 m Kompakte Morane
11 0.00-1.60 m Oberflachenschichten
1.60-4.00m Kompakte Morane
12 0.00-?m Oberflachenschichten
?-7m Aufgelockerte Morane
?-?7m Kompakte Morane
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?7-58m Eiszeitliche Ablagerungen

13 0.00-1.30m Oberflachenschichten
1.30-3.00m Kompakte Morane

14 0.00-1.80m Oberflachenschichten
1.80-4.00m Kompakte Morane

15 0.00-1.30m Kinstliche Auffillungen / Oberflachenschichten
1.30-3.20m Bachschutt
3.20-4.20m Aufgelockerte Morane

16 0.00-1.00 m Kinstliche Auffillungen / Oberflachenschichten
1.00-3.20m Bachschutt
3.20-4.00m Aufgelockerte Morane

17 0.00-4.00 m Kinstliche Auffillungen / Oberflachenschichten
4.00-4.20m Bachschutt

18 0.00-6.00m Dammschaittung
6.00 — 10.00 m Bachschutt

Die Angetroffenen Untergrundverhaltnisse besitzen folgende Eigenschaften:

Kunstliche Aufflillungen / Oberflachenschichten:

Material: Dammschuittungen, Strassen- / Platzbefestigungen und Bauwerkshinterfillun-
gen aus siltigem Kies mit Sand, Steinen und (tonig-)siltigem Sand mit Kies und Steinen,
untergeordnet auch aus tonigem Silt mit Sand und Kies, z.T. mit Fremdstoffen, Oberbo-
den (Humus), (tonig)siltiger Sand mit Kies sowie siltig-sandiger Kies mit Steinen und
Blocken

Lagerung: Generell locker, verdichtete kiinstliche Auffillungen mitteldicht
Tragfahigkeit: Klein, verdichtete kiinstliche Auffillungen mittel

Setzungsempfindlichkeit: Gross, verdichtete klinstliche Aufillungen mittel

Schwemmsedimente:

Material: Toniger Silt mit Sand und siltiger Sand mit Kies
Lagerung: generell locker
Tragfahigkeit: Klein

Setzungsempfindlichkeit: Gross

Bachschutt:

Material: Siltfreier bis (tonig-)siltiger Kies mit Sand, Steinen, und Blécken sowie (tonig-
)siltiger Sand mit Kies

Lagerung: Mitteldicht, z.T. locker

Tragfahigkeit: Mittel

Setzungsempfindlichkeit: Mittel
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Aufgelockerte Morane:

Material: (tonig-)siltiger Sand mit Kies und Steinen, erfahrungsgemass auch mit Blécken
oder grossen Blocken (Findlinge)

Lagerung: Mitteldicht, z.T. locker

Tragfahigkeit: Mittel

Setzungsempfindlichkeit: Mittel

Besonderheit: Feuchtigkeitsempfindlich

Kompakte Morane

Material: Toniger Silt mit Sand und Kies sowie (tonig-)siltiger Sand mit Kies und Steinen,
erfahrungsgemass auch mit Blécken oder grossen Blécken (Findlinge), untergeordnet
siltiger Kies mit Sand

Lagerung: Dicht bis sehr dicht

Tragfahigkeit: Gross

Setzungsempfindlichkeit: Klein

Besonderheit: Feuchtigkeitsempfindlich

Aathal-Schotter:

Material: Siltfreier bis siltiger Kies mit Sand, Steinen und Blocken, in der Regel verkittet
Lagerung: Sehr dicht

Tragfahigkeit: Sehr gross

Setzungsempfindlichkeit: Sehr klein

Besonderheit: unverkittete Partien (z.B. rollig ausgebildet) kbnnen an der Schicht-Ober-
grenze sowie zwischen verkitteten Partien vorkommen, letztere lassen sich in den

Rammdiagrammen nicht von Molassefels unterscheiden

Eiszeitliche Seeablagerungen

Material: Siltfreier bis (tonig-) siltiger Sand, z.T. mit Kies und toniger Silt mit Sand
Lagerung: Dicht

Tragfahigkeit: Mittel bis gross

Setzungsempfindlichkeit: Klein

Besonderheit: siltig-sandige Seeablagerungen sind unter dem Wasserspiegel gefahrdet
fur hydraulischen Grundbruch, erosionsanfallig und neigen zum Fliessen und Aus-

schwemmen
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4.1.2 TBA-Projekt

Die mit dem SBB-Projekt durchgefiihrten geotechnischen Untersuchungen sind flr die geplan-

ten Stitzmauern im Weinhaldenweg zwischen Talweg und Aathalstrasse zu wenig aussage-

kraftig und wurden daher mit zusatzlichen Untersuchungen im Marz 2025 durch das Biiro Jackli

Geologie erganzt. Diese Resultate sind im Bericht «Neubau Velobahn Uster Ost, Abschnitt Tal-

weg bis Aathalstrasse, dat. 15.04.2025» ersichtlich. Nachfolgend die relevanten Resultate.

< & @ Rammsendierung und Bohrung
g Y & | / OF‘ Piezometerrohr

A — = _ - - .
Abbildung 7 Rammsondierungen und Bohrungen (Quelle geologischer Bericht Jackli Geologie, dat. 15.04.2025)

[ ] Rammsondierung altere Rammsondierung und Bohrung
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25-1 0.00-0.76 m Kinstliche Auffillungen
0.76 —2.96 m Bachschutt
2.96-5.00m kompakte Morane
25-2 0.00-1.21m Kinstliche Auffillungen / Oberflachenschichten
1.21-3.21m Gehangeablagerungen
3.21-5.00m Aufgelockerte Morane
25-3 0.00-1.17m Kinstliche Auffiillungen / Oberflachenschichten
117 -277m Gehangeablagerungen
227 —-4.07m Aufgelockerte Morane
4.07-6.00m Kompakte Morane

Kunstliche Aufflillungen / Oberflachenschichten:

Material: Strassenbefestigungen aus siltig sandigem Kies (Koffer), (tonig-)siltigem Sand
mit Kies z.T. mit Fremdstoffen durchsetzt

Lagerung: Generell locker, verdichtete kiinstliche Auffillungen mitteldicht
Tragfahigkeit: Klein, verdichtete kiinstliche Auffillungen mittel

Setzungsempfindlichkeit: Gross, verdichtete klinstliche Aufillungen mittel
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Gehangeablagerungen:

Material: (tonig-)siltiger Sand mit Kies und (tonig-) siltigem Kies mit Sand
Lagerung: generell locker

Tragfahigkeit: Klein bis mittel

Setzungsempfindlichkeit: Gross

Besonderheit: feuchtigkeitsempfindlich

Bachschutt:

Material: (tonig-)siltiger Kies mit Sand, Steinen, erfahrungsgemass auch mit Blécken so-
wie (tonig-)siltiger Sand mit Kies

Lagerung: Mitteldicht

Tragfahigkeit: Mittel

Setzungsempfindlichkeit: Mittel

Aufgelockerte Morane:

Material: (tonig-)siltiger Sand mit Kies und Steinen, erfahrungsgemass auch mit Blécken
oder grossen Blocken (Findlinge)

Lagerung: Mitteldicht

Tragfahigkeit: Mittel

Setzungsempfindlichkeit: Mittel

Besonderheit: Feuchtigkeitsempfindlich

Kompakte Moréane

Material: (tonig-) siltiger Sand mit Kies und toniger Silt mit Sand und Kies erfahrungsge-
mass auch mit Steinen, Blécken und grossen Blocken (Findlinge)

Lagerung: Dicht bis sehr dicht

Tragfahigkeit: Gross

Setzungsempfindlichkeit: Klein

Besonderheit: Feuchtigkeitsempfindlich

Aathal-Schotter:

Material: Siltfreier bis siltiger Kies mit Sand, Steinen und Bldcken, in der Regel verkittet
Lagerung: Sehr dicht

Tragfahigkeit: Sehr gross

Setzungsempfindlichkeit: Sehr klein

Besonderheit: unverkittete Partien (z.B. rollig ausgebildet) kbnnen an der Schicht-Ober-
grenze sowie zwischen verkitteten Partien vorkommen, letztere lassen sich in den

Rammdiagrammen nicht von Molassefels unterscheiden
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4.1.3 Bodenuntersuchungen

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden durch die Firma Geotest im Februar 2025 Bepro-
bungen des Bodens durchgefiihrt.

Es wurden aus verschiedenen Abschnitten entlang des Projektperimeters 15 Bodenmischpro-
ben enthnommen und flinf Handsondierung durchgefiihrt und durch das Labor SGS Aargau
GmbH nach VBBo aufbereitet und geprift. Die Ergebnisse und der Umgang mit dem Boden

werden im Kapitel 5.9.1 beschrieben.

4.2 Kunstbauten (gemass Fachhandbuch Kunstbauten)

Im Projektperimeter gibt es keine Kunstbauten vom Kanton, welche untersucht werden missen.

Im Bestand ist im Abschnitt zwischen Talweg und Einmiundung Aathalstrasse eine private Block-
steinmauer mit variabler H6he vorhanden (keine Grundlagen vorhanden). Die Mauer liegt zwi-
schen dem Weinhaldenweg und den Parzellen A5139, A5140, A5141, A4672, A4673 und A4730.
Auf einer Lange von ca. 85 m besitzt die Mauer eine Hohe von ca. 2 — 3 m und danach ca. 80 m

lang eine HOhe von 1 m.

4.3 Strassen

4.3.1 Staatsstrassen

Seitens TBA O+G wurden im Januar 2025 Zustandsuntersuchungen im Bereich Kreuz- bis
Aathalstrasse durchgeflihrt (Bericht L24-583, dat. 29.03.2025), dabei wurden Belagsuntersu-
chungen und Sondierungsoéffnungen durch das Labor WALO durchgefiihrt. Die Untersuchungen
zeigten je Abschnitt folgendes Bild des Strassenbelags:
Bahnstrasse (Kreuzstrasse bis Bahnstrasse Nr. 33)
- Oberflache: ausgemagert, einzelne Kornausbriiche, einige Grabenflicke
- Spurrinnen: keine Spurrinnen, jedoch stellenweise leichte Belagsverformungen
- Risse: keine
- Strukturelle Schaden: keine
- Beurteilung:
= Belag: ausreichend stark und standfest / PAK frei
= Fundation: ausreichend stark bis sehr stark / Bewertung als Strassenaufbruch =
unverschmutzt, Bewertung als Aushub = schwach verschmutzt
= Untergrund: tragfahig / unverschmutzt
= Oberbau: flir geringe Verkehrsbelastungen ausreichend stark

= Massnahmen: keine Massnahmen erforderlich (ausser Risse vergiessen)
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Bahnstrasse (Bahnstrasse Nr. 33 bis Wermatswilerstrasse)

Oberflache: ausgemagert, einzelne Kornausbriiche
Spurrinnen: keine
Risse: viele wilde Risse und markante Langsrisse, v.a. in Strassenmitte und vereinzelte
Querrisse
Strukturelle Schaden: stellenweise klaffende Langsrisse mit Ansatzen von Netzrissen
und Einsenkungen in Strassenmitte, értliche Einsenkungen am Rand (in Streifen mit al-
tem Belag), stammen allenfalls aus Setzungen infolge eines Kanals
Beurteilung:

= Belag: ausreichend stark und standfest jedoch rissanfallig / PAK frei

= Fundation: ausreichend stark bis sehr stark / Bewertung als Strassenaufbruch =

unverschmutzt, Bewertung als Aushub = wenig verschmutzt

= Untergrund: tragfahig / unverschmutzt

=  Oberbau: flir geringe Verkehrsbelastungen ausreichend stark

= Massnahmen: keine Massnahmen erforderlich (ausser Risse vergiessen), Ein-

senkungen sind mittelfristig mit Belagsflicken zu beheben

Weinhaldenweg (Wermatswiler- bis Haldenstrasse Nr. 19)

Oberflache: ausgemagert, einzelne Kornausbriiche, grobkdrnig und rauh, einige Belags-
und Grabenflicke beim Bahnibergang Talweg
Spurrinnen: keine
Risse: keine
Strukturelle Schaden: keine, leichte Einsenkungen am linken Rand auf H6he Telekom-
Schacht (kurz vor Bahniibergang Aathalstrasse)
Beurteilung:
= Belag: ausreichend stark, standfest und rissfrei / PAK frei
= Fundation: ausreichend stark bis sehr stark / Bewertung als Strassenaufbruch =
unverschmutzt, Bewertung als Aushub = wenig verschmutzt
= Untergrund: ausreichend tragfahig / unverschmutzt
= Oberbau: fur geringe Verkehrsbelastungen geeignet
= Massnahmen: keine Massnahmen erforderlich, mittelfristig kann ein neuer
Deckbelag in Hocheinbau Gber bestehenden Belag eingebaut werden. Im Be-
reich Talweg wurden wahrscheinlich Belagsschiftungen vorgenommen, infolge
des starken Langsgefalle weisst der Radweg rechtsseitig eine Belagsstarke bis

30cm auf.
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Weinhaldenweg (Haldenstrasse Nr. 19 bis Aathalstrasse)
- Oberflache: ausgemagert, einzelne Kornausbriiche, grobkdornig und rauh, einige Belags-
und Grabenflicke beim Bahnlibergang Talweg
- Spurrinnen: keine
- Risse: keine
- Strukturelle Schaden: keine, leichte Einsenkungen am linken Rand auf Hohe Telekom-
Schacht (kurz vor Bahniibergang Aathalstrasse)
- Beurteilung:
= Belag: ausreichend stark, standfest und rissfrei / PAK frei
= Fundation: ausreichend stark bis sehr stark / Bewertung als Strassenaufbruch =
unverschmutzt, Bewertung als Aushub = schwach verschmutzt
= Untergrund: ausreichend tragfahig / unverschmutzt
= Oberbau: fur geringe Verkehrsbelastungen geeignet
= Massnahmen: keine Massnahmen erforderlich, mittelfristig kann ein neuer

Deckbelag in Hocheinbau lber bestehenden Belag eingebaut werden

4.3.2 Ausnahmetransportrouten

Gemass GIS Kanton Zirich gibt es keine Ausnahmetransportrouten, die im oder durch den Pro-
jektperimeter verlaufen (Stand: 01.06.2025).

4.3.3 Strassenentwiasserung

Im Bestand

Auf der Bahnstrasse zwischen der Kreuz- und Wermatswilerstrasse wird das Regenwasser in
die Strassenablaufen auf der Nordseite der Strasse geleitet. Dabei weist die Strecke ein durch-
gehendes Quergefélle auf, dass vom Bahngleis weg geneigt ist.

Im Abschnitt Wermatswilerstrasse bis Talweg wird das Regenwasser tber die Schulter in den
Grinstreifen zwischen Weg und Bahntrasse entwassert.

Das Regenwasser im Abschnitt Talweg bis zur Aathalstrasse wird in den Griinstreifen zwischen
Weg und Bahntrasse entwassert.

Nach Realisierung

Im Kapitel 6.2.5 wird der Umgang mit Strassenabwasser nach Inbetriebnahme beschrieben.
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4.3.4 Unfallstatistik KAPO

Gemass dem Geoportal des Bundes gibt es im Projektperimeter kaum Unfalle. Die einzige

leichte Haufung ist an der Kreuzung Kreuz- / Bahnstrasse zu verzeichnen, wo drei Unfalle mit

Leichtverletzten registriert wurden.

Vl ‘ "60‘3\ i Y/ - .\\K\‘ P » / /2 = y Unfalle mit Personenschaden
> 41130 / \I——H i% . - YA ;1/ &%’ Unfalischwere - Gravité de I'accident
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2, o U
¢/ % ® o

O

Abbildung 8 Uberblick Unfélle (map.geo.admin.ch, Abrufdatum: 17.06.2025)
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Abbildung 9 Uberblick Unfélle (map.geo.admin.ch, Abrufdatum 17.06.2025)
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4.3.5 Alltags- und Freizeitveloverkehr
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Im Velonetzplan des Kantons Ziirich ist die Strecke 05_034 als Velobahn eingestuft. Westlich

vom Projektperimeter verlauft die Velobahn durch die Neuwiesenstrasse, bevor sie dann ber

die Kreuzstrasse zur Bahnstrasse flihrt. Kurz vor der Wermatswilerstrasse beginnend, wird die

Velobahn als Schwachstelle (Griinde: kurz aufeinander folgende starke Richtungswechsel,

Wegbreite max. 3 m, Querung Bahngleise a Niveau und keine Radweginfrastruktur vorhanden)

eingestuft. Dabei verlauft die eingetragene Velobahn auf dem Weinhaldenweg um die Liegen-

schaften Wermatswilerstrasse 2+4 herum.

Sie weist jedoch beziiglich der Dimensionierung, der méglichen Konflikte durch Mischverkehr

mit dem Fussverkehr und insbesondere durch Mangel an Knoten Kreuz- und Wermatswi-

lerstrasse en starken Richtungswechseln massgebliche Defizite auf.
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Abbildung 10: Alltags- und Freizeitveloverkehr (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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Abbildung 11: Alltags- und Freizeitveloverkehr (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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4.3.6 Offentlicher Verkehr
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Aufgrund seiner hohen Erreichbarkeit ist der Bahnhof Uster in die hchste OV-Gliteklasse A
eingestuft. Mit zunehmender Entfernung zum Bahnhof nimmt die Erreichbarkeit ab, weshalb ein
Grossteil der Velobahn in die Glteklassen B und C fallt und im letzten Abschnitt (Bereich
Aathalstrasse) sogar in Klasse D eingestuft ist.

I+ 1 OV-Giiteklassen (Fahrplanjahr 2023/2024)
i $ r A
g

. B
B 5
D
E

a8 I -

]
e,

Abbildung 12: 6V-Glteklassen (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)

Durch den Projektperimeter verlaufen keine OV-Verbindungen. Jedoch verkehren siidlich davon
auf der Aathalstrasse die Buslinien 845 und 846. Parallel zur Velobahn verlaufen die SBB-
Gleise, auf denen die S-Bahnen S5, S14 und S15 verkehren. Die S-Bahnen fahren im 30 Minu-
ten-Takt in beide Richtungen von etwa 5 Uhr morgens bis Mitternacht.

Die Buslinie 846 verkehrt nur zu bestimmten Jahreszeiten (30.08.2025 — 02.11.2025), werktags
zwischen 09 und 21 Uhr im 30-Minuten-Takt und an den Wochenenden im 15-Minuten-Takt,
dabei verbindet sie direkt die Stationen Uster Bahnhof und Seegraben Gemeindehaus. Die Bus-
linie 845 verkehrt von 6:00 Uhr bis 00:15 Uhr im 15-Minuten-Takt.

In den Wochenendnachten verkehrt auf den Gleisen lediglich die Nachtzugverbindung SN5.

Diese verkehrt je Richtung stiindlich von 1 bis 4 Uhr.
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Abbildung 13: Ausschnitt aus dem ZVV-Regionalnetz. (Abrufdatum: 17.06.2025)

4.3.7 Wanderwege

Im Projektperimeter verlaufen keine Wanderwege. Ausschliesslich im westlichsten Ende bei der

Kreuzstrasse, streift ein Wanderweg den Perimeter.

/\/ Wanderweg unbestimmt / nicht definiert
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Abbildung 14: Wanderwege (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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4.3.8 Fussganger

Die Fusswegverbindungen folgen der gleichen Linienfiihrung wie die bestehende Veloverbin-
dung Die Fusswege im gesamten PrOJektperlmeter sind als AIItagsfusswege klassifiziert.

@\\@J\V/ Kommunale Festiegungen

berrterend

Aagshisseeg

Fresesfiussweg

'lll"u

Ty
% \%5
Abbildung 15: Fussverkehr (kommunale Richtplanung Stadt Uster Publikation 07.05.2024; Abrufdatum: 17.06.2025)
Bis zum Bahniibergang Talweg wird das gesamte Fussgangernetz dem Fussverkehrspotenzial

T

Stufe 4 zugeordnet. Damit nimmt das Potenzial Richtung Aathalstrasse schrittweise, bis zur
Stufe 1, ab. Die Relevanz der Netzabschnitte kann in verschiedene Abschnitte unterteilt wer-
den. Die Bahnstrasse wird der Stufe 3 zugeordnet. Die Wermatswilerstrasse besitzt eine hohere
Relevanz ab und der Weinhaldenweg besitzt nur noch eine Relevanz von 1 und 2. Der Bahn-
Ubergang Talweg besitzt wiederum eine héhere Relevanz (Stufe 4).

Im Bestand gibt es im Projektperimeter nur bei der Wermatswilerstrasse und ganz im Osten bei
der Einmiindung mit der Aathalstrasse ein Gehweg. Diese sind 2 bzw. 3 m breit, wobei der
Gehweg entlang der Aathalstrasse als kombinierter Geh- / Radweg genutzt wird. Uberall sonst
verlauft die Fusswegverbindung auf dem gleichen Niveau wie die anderen Verkehrsarten. Im

Projektperimeter befinden sich keine 6V-Umsteigepunkte.

"_. Fussvarkehrspotenzial » Relvang Netzabschnitte *
Stuten 1 bis B {8 = grosstes Potenzial)  Shufen 1 bis § (5 = gressies Potenzial)
1 1

2 Lk

/ . ) N
Rl 4 N :
e = A

Abbildung 16: Ubersicht des Fussverkehrspotenzials (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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| Fussverxshrapatenzial » Relevang Netzabschnitts »
+ Stuben 1 bis B {8 = grissies Potenzial]  Snden 1 bis 5 (B = grosstes Potenzial)

Abbildung 17: Ubersicht des Fussverkehrspotenzials (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)

4.3.9 Bahnschranken

Da die Velobahn parallel zum Gleis verlauft, gibt es vier Bahnschranken mit Lichtsignalanlagen
angrenzend der Velobahn. Die Schranken befinden sich beim Bahnlbergang (BUe) Wermats-
wilerstrasse, beim BUe Rosengarten, beim BUe Talweg und der Aathalstrasse. Die Bahniber-
gange werden mit dem SBB-Projekt (siehe Punkt 2.1.1) ausgebaut.

4.4 Leitplanken (Uberprifung)

Im Rahmen des SBB-Doppelspurausbaus Uster — Aathal wurde bereits die Parallelfiihrung
Strasse-Schiene gem. VSS 71'253 gepruft.
¢ Im Abschnitt Kreuzstrasse bis Bahniibergang Rosengarten ist infolge Unterschreitung
des Sicherheitsabstandes von 2.50 m ein Rickhaltesystem mit Aufenthaltsstufe N2 not-
wendig (z.B. Fahrzeugriickhaltesystem mit Planke A oder Hohlkastenprofil).
¢ Im Abschnitt Bahniibergang Rosengarten bis Talweg (nur Radweg) ist der Sicherheits-
abstand von 1.00 m eingehalten und es bedarf nur einer optischen Trennung (z.B. Ma-
schendrahtzaun).
e Beim Abschnitt Talweg bis Aathalstrasse (nur Radweg) ist der Sicherheitsabstand von
1.00 m eingehalten und es Bedarf nur einer optischen Trennung mittels Zauns. Im Be-

reich der Stitzmauer wird die Absturzsicherung mittels Staketengelander sichergestellit.
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5 Umwelt

Fir das vorliegende Projekt ist keine UVP erforderlich. Die Vorgaben des Umweltrechts miis-

sen trotzdem eingehalten werden. Im Folgenden wird aufgefuhrt, ob und welche Auswirkungen

das Projekt in den verschiedenen Umweltbereichen hat.

Die Standardmassnahmen zum Schutz der Umwelt wahrend der Bauphase wer-

den in den Besonderen Bestimmungen des SBB-Projektes und deren Umweltdokumenten festge-
halten. Im vorliegenden Kapitel werden nur allfallige projektspezifische, zusatzliche Massnahmen
aufgefiihrt. Sowohl die Standard- als auch die Projektspezifischen Massnahmen werden in der

Submission festgehalten. Die Umsetzung wird durch die Bauleitung kontrolliert.

Es gelten erganzend die Vorgaben gemass Checkliste Umwelt des TBA. Diese werden in den

folgenden Kapiteln abgearbeitet.

5.1 Luftreinhaltung und Klimaschutz

Bestand:
Feinstaub (PM2.5): Der Grenzwert Jahresmittelwert betragt 10 pg/m? (Immissionsgrenzwerte der
Luftreinhalte-Verordnung). Dieser Wert wird Stand 2023 (= aktuelle Zahlen) nicht Gberschritten.

ahresmittel 2023, Feinstaub PM2.5 [ugim*]
o
| BB
;-
| R
s
5-6

|

s

e MEu-u

-0 RIS
10-11 s
-1z B s-v

| B

Feinstaub (PM10): Der Grenzwert Jahresmittelwert betragt 20 ug/m3. Dieser Wert wird Stand
2023 (= aktuelle Zahlen) nicht Gberschritten.
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Stickstoffdioxid (NO2): Der Grenzwert Jahresmittelwert betragt 30 ug/m? (Immissionsgrenzwerte

der Luftreinhalte-Verordnung). Dieser Wert wird Stand 2023 (= aktuelle Zahlen) nicht uberschrit-
ten.

Abbildung 18 - Stickstoffdioxid (NOZ2) - Jahresmittel 2023 (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 04.09.2025)

Waéhrend Bauarbeiten:

Wahrend den Bauarbeiten sind die Massnahmen der BauRLL, Massnahmenstufe A, umzusetzen.
Nach Umsetzung des Projektes:

Das vorliegende Projekt fiihrt zu keinen wesentlichen Verkehrsanderungen (Anderung

DTV < 10%). Dementsprechend ergeben sich keine spirbaren Anderungen bei der Luftschad-
stoffbelastung.
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5.2 Hitzeminderung

Die Bahnstrasse lasst sich dem Raumtyp 3 zuordnen, welcher dem Abschnitt innerorts mit Stras-
senraumbezug entspricht. Der Abschnitt Weinhaldenweg (Talweg bis BUe Rosengarten) entlang
des offenen Feldes, lasst sich dem Raumtyp 1 zuordnen (Abschnitt ausserorts). Der Abschnitt
zwischen BUe Rosengarten und Wermatswilerstrasse ist derzeit ebenfalls als ausserorts klassifi-
ziert. In Abbildung 19 und Abbildung 20 Iasst sich erkennen, dass die Hitzebelastung im Wein-
haldenweg von schwach bis sehr stark variiert (bei der Einmiindung mit der Aathalstrasse) und

dass die Bahnstrasse einer starken Hitzebelastung ausgesetzt ist.

. T Warmebelastung (PET) [*C] im Siedlungsraum, 14 Uhr
kzina
schwach [ = 23 bis < 28 °C]
missig | = 29 bis = 35 "C)

0 stark | [ =35 bis < 36°C)

I stark (1 [ 2 36 bs « 37 °C)

4 sehr stark | [ = 37 bis < 38 °C]

sanr stark 1l [ 38 bis = 39 °C]

sahr stark Il [ = 39 bis < 40 °C)

cohr stark IV [ = 40 bic = 41 "C]

exirem [ = 41°C|

-

~ Warmebelastung (PET) ['C] im Siedlungsraum, 14 Unr
keing
schwach | = 23 bis < 29 °C|
massig | = 20 bis < 35°C)
stark | [ = 35 bis < 36 *C]
B stark 1) | = 36 bis < 37 °C}
B sen stark | ]2 37 bis < 38 °C)
_I B senv stark || [ = 38 bis < 39 °C}
B senr stark 10 12 39 bus < 40 °C)
I senr stark IV ] a 40 bis < 41 *C]
| I mstrom (= 41 °C)

Abbildung 20: Hitzebelastung im Strassenraum (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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Gemass der Anwendungsmatrix zur Bestimmung des Handlungsbedarfs aus der Wegleitung zur
Hitzeminderung bei Strassenbauprojekten ist ersichtlich, dass fir den Weinhaldenweg ein niedri-

ger bis mittleren und bei der Bahnstrasse ein hoher Handlungsbedarf besteht.

Raumtypen gemaéss Richtlinie Gestaltung und Materialisierung (Stand 15. Juni 2022)
Raumtyp 1 Raumtyp 2 [Raumtyp 3 Raumtyp 4
Abschnitt ausserorts Abschnitt innerorts, Abschnitt innerorts, Abschnitt innerorts mit
mit wenig Strassenraumbezug [mit Strassenraumbezug Zentrumsfunktion
sehr stark /
extrem
T = >37°C Jmittel
g3
o2 |stark
& § >35bis <37°C  [niedng | mittel
=]
5 & |massig
85 |229bis<35°C |niedng Jniedrig mittel
2%
S ® [schwach
T E |223bis<290°C [niedng Jniedrig nied'lg mittel

Im Rahmen dieses Projekts kdnnen zur Vermeidung vom zusatzlichen Landerwerb nur punktuell
hitzemindernde Massnahmen umgesetzt: im Bereich Wermatswilerstrasse 11 bis zum Talweg
wird der Gehweg mit heller und sickerfahiger Pflasterung bzw. Verbundsteinen ausgefihrt, die
zur Reduzierung von Hitze beitragt.

Gleichzeitig werden mit dem Projekt, nach Absprache mit den jeweiligen Grundeigentiimern, auf
den Parzellen A4726 und A4729 Baume und Gehdlze gepflanzt (siehe Anhang 14.4; Geholzkon-

zept Velobahn Oberuster, manoa landschaft).
5.3 Larm

Wiahrend Bauarbeiten:

Die Larmempfindlichkeitsstufe der angrenzenden Anlagen liegt bei den Stufen Il bis IV (vgl. Abbil-
dung 22). Die Larmemissionen wahrend der Bauphasen bewegen sich im tblichen Rahmen. Die
Baustelle muss im Abschnitt Bahnstrasse der Massnahmenstufe A und 6stlich vom dem BUe Tal-

weg der Massnahmenstufen B zugeordnet werden (vgl. Abbildung 21).

Tab.3 > Ermittlung der Massnahmenstufe fir Bauarbeiten

Larmempfindlichkeit (ES) | Larmige Bauphase

1 bis 8 Wochen 9 Wochen bis 1 Jahr mehr als 1 Jahr
ES Il und Ii A B )
ESIV A A A
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Tab.4 > Ermittlung der Massnahmenstufe fur larmintensive Bauarbeiten

Larmempfindiichkeit (ES) Dauer der iarmintensiven Bauarbeiten

1 bis 8 Wachen 9 Wochen bis 1 Jahr mehr als 1 Jahr

ES|
ES Il und Il
ESIV

R 1 finlichk n(in N 1]
Kesne Emphindichkeitssiufe
Emphindiichieitsstufs |
; Emphndilchksitsstute |1
[ Emphndiichieitsstue (1
- Empfindlichisitesute |V
¢ Aufstufung ES (massig stivendes Gewerbe zulissig)
QI g Audstutung ES (Larmvorbetastung)

Abbildung 22: Larmempfindlichkeitsstufen (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)

Nach Umsetzung des Projektes:
Das vorliegende Projekt fiihrt zu keiner wesentlichen Anderung der Strassen- oder der Larmsitua-
tion. Es sind keine sanierungspflichtigen Gebaude (>AW oder >IGW) im Projektperimeter vorhan-

den.
5.4 Erschiitterungen

Es sind keine erschitterungsrelevanten Baumethoden vorgesehen. Im Betrieb kommt es zu kei-

nen relevanten Erschitterungen.
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5.5 Nichtionisierende Strahlung

5.5.1 Strom (NIS)

Im Rahmen des Projekts werden keine Anlagen erstellt, welche NIS erzeugen, und keine Orte mit

empfindlicher Nutzung geschaffen.

5.5.2 Licht

Gemass Besprechung mit der Stadt Uster vom 13.06.2024 wurde beschlossen, dass nur im Ab-
schnitt Bahnstrasse und im Bereich der Anbindung von der Velobahn an die Aathalstrasse 6ffent-
liche Beleuchtungsanlagen realisiert werden. Im Abschnitt Wermatswiler- bis Aathalstrasse wer-
den keine neuen Beleuchtungsanlagen erstellt. Im Bereich Aathalstrasse werden die bestehen-

den Kandelaber an die neue Situation angepasst.
5.6 Grundwasser

Der gesamte Projektperimeter liegt im Grundwasser Hochwasserstand (Gebiet geringer Grund-
wassermachtigkeit [meist weniger als 2m] oder geringer Durchlassigkeit, Randgebiet mit unterir-
discher Entwasserung zum Grundwassernutzungsgebiet; Bereich mit artesisch gespanntem
Grundwasser). Am Ende des Perimeters (Bereich Zone S1) sind Quellfassungen vorhanden.

\ 13375 Y ueitassungen Grundwasserkarte (Hochwasserstand) o
A NN A Q) o Schoter inTalern
~Yfis\XY AN 506 , 7] Gebiet geringer Grundwassermachtigke (meist weniger ais 2m)
) K L \O

e
\

% SBREhp® O outtessung0-300umn _ E
S ANAE o ‘Gebiet mittlerer Grundwassermachiigkeit (2 bis 10m)
TR R S Q O Quelfassung 300 - 3000 Umin
O ST RN R ) Grundwasser-Vorkommen vermutet
& S VAS X P y N ® & ouerrassung > 3000 vmin Gebiet grosser Grundwassermachtigkei (10 bis 20m)
RN Y N Y] |
NN, 7 % 7% ¥ S Q
X N =
L 49

s
O\ .‘
. I ungenutzte Quelifassung ] Gebiet senr grosser Grundwassermachtigket (mehr ais 20m)
N !
K

7 \>J(\
S BN /8 ‘Gebiet geringer Grundwassermachtigkei (meist weniger ais 2m)
. ’ O ungefasste Quelle oder geringer Durchiassigkeit, Quellbiner an Talhangen oder auf
N 5% ( % < Randgebiet mit. m
- V7 ‘/ RWANRNY Grundwassermutzungsgebiet
AN 7 ) ! > K\ 3 " ‘; ] Grundwasser-Vorkommen vermutet
AT Y% M, \\]7 E
S X
A !M“\\ ‘\ %{J~ 485 ( \\ "
S N,

ber den Talern

(7] Geblet mitterer Grundwassermachigkeit (2 bis 10m)
2 N 4 [ Gebiet grosser Grundwassermachtigeit (mehr als 10m)
N
RN
Bedeckung Grundwasserleiter

> \ TR
S . {{;%\ i “:“-“}\. ‘Schiecht durchizssige Deckschichten von meist mehy ais 5 m
NSV ‘[ I ‘!T, \‘gé; Machtigket (Moranen, Seebodeniehme, Schwemmiehme)
3 B\ U = NGz
PO b N WA . o o &

g, =
7 4 A . — Ny [ ! 'IJE‘ i,
SSSE M 78 7 £ WA N s Sa R TR W ) s ' == Bereich mit artesisch gespanntem Grundwasser
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Abbildung 23 — Grundwasserkarte, Hochwasserstand (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 04.09.2025)

Der gesamte Projektperimeter liegt im Grundwasser Mittelwasserstand (Gebiet geringer Grund-
wassermachtigkeit (meist weniger als 2m) oder geringer Durchlassigkeit, Randgebiet mit unterir-
discher Entwasserung zum Grundwassernutzungsgebiet; Bereich mit artesisch gespanntem

Grundwasser). Am Ende des Perimeters (Bereich Zone S1) sind Quellfassungen vorhanden.
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I Quetitassungen Grundwasserkane (Mittetwasserstand) n

00 in Talern

[ Gotint paringer Grundwassarmichiighad (maist wanger ais 2m)
s o et

{0 O Queitassung 30 - 300 ¥min [ Gotwet mitnerss Grundwassermacrtgxet 2 be: 10m)

Q@ @ Cuemacsung 300 3000 Inin 77 Grundwasser-Vorsommen vermmulet

@ @ Quettassung <= 30 Umin

Al
"

2 @ © uewassung=3000Umin [ Gebiet grosser Grundwassermichighat {10 bia 20m)
\. [ Gebist sete grosser Grundwassermachigust (menr aiz 20m)
%ﬂ & Ungenuizte Quelfassung
Schotior.Grundwas serieiter Uber den Taiern
o = a5 2m)
Ouebidne: an auf
Ungatasste Quetis e
o Ctundwassemtrungagetset
;',3 T Grundwasser-Von ommen vermutet
4] Gebial miteres Grundwsssermachigret 2 b 10m)
Getiet grosser Grundwassermachigued (metr ais 10m)

Abbildung 24 - Grundwasserkarte, Mittelwasserstand (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 04.09.2025)

Ein Grossteil der Velobahn befindet sich im Gewasserschutzbereich A, der nutzbaren unterirdi-
schen Gewasser. Im Osten des Weinhaldenwegs durchquert die Velobahn mehrere projektierte
Grundwasserschutzzonen S1 der Quellfassungen Oberuster 1 und 4 sowie S2a und S3 der
Quellfassungen Oberuster. Von Seiten AWEL wird eine Ausnahmebewilligung fir Anlagen Gber
dem mittleren Grundwasserspiegel in Aussicht gestellt, sofern die Anlagen nicht in den Grund-

wasserleiter reichen.

Im Auftrag der Stadt Uster wurden durch eine externe Firma die alten Quellen lokalisiert. Zudem
klart die Wasserversorgung ab, ob der Bedarf besteht und ob sie tUiberhaupt genutzt werden
kénnen. Das Ziel ist, dass die projektierten Grundwasserschutzzonen in Zusammenarbeit mit

dem AWEL (Sektion Grundwasser & Wasserversorgung) verschoben werden, damit kein Kon-
flikt mehr mit dem TBA-Projekt und der Baustellenzufahrt vom SBB-Projekt AS35 besteht. Die

Abklarungen laufen noch.

Abbildung 25: Grundwasserschutzkarte (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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h mnPn {proj

G ktiert) Gewisserschutzbereiche

[ Projektierte Zone 51

B g aiiin s s 7] Gewasserschutzbersich Ao (rechtzkraftig)
7 Projeklierte Zone 53 [ cewasserschuizbereich Au (rechiskrafiig)
"7 Projektierte Spezialzone "] Zustrombereich Zu (projektiert)

7.7 Zone S (provisorisch) [ Ubrige Bereiche iiB

Abbildung 26: Grundwasserschutzkarte (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)

5.7 Oberflichengewisser und aquatische Okosysteme

Der Aabach unterquert am 6stlichen Ende des Projekts das Bahngleis und verlauft von dort paral-
lel zur Aathalstrasse weiter. Der Bach wird weder durch das Projekt beeinflusst, noch besteht
eine Hochwassergefahrdung. Die Velobahn tangiert den Gewasserraum nicht, weil keine Anpas-

sungen an der Fahrbahn der Aathalstrasse erfolgen.

A e E_H  Gewasserraum Offentiiche Fliessgewasser
i !~ [ Festgelegter Gawsssemaum N Fliessgowssser offan mit eigenes Parzels
{ - [ Frojesiensr Gewssseraiim Jw Fliesegewaseer offan ohna exgans Parzalle
f N Fllessgewacser aingadolt mit eigener Parzelie
- J @ Fliesspawasser aingadalt nhne elgena Barrais

Abbildung 27: 6ffentliche Fliessgewasser (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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In Abbildung 28 Iasst sich erkennen, dass sich das Oberflachenwasser zwischen der BUe Rosen-

garten und BUe Talweg ansammelt.

ey Sy g |
% T b=

Lol P 10 @<h <01 Flosstiole in fm]
N ,g;q. B 0.1 < h <= 0.25 Figssbiata in [m]
L5 al) - Ty I 0.25 <= h Fliesstinfe in jm]

;T Fliessrichtungen

[

| *=Sehrgut

, .ﬁ'f_l‘ipe-—r ”{'J.E{ﬁ"'-;-
S el

e -
B,
o Y

&

T

Abbildung 28: Oberflachenabfluss (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)

5.7.1 Gefahrenkarte Naturgefahren

Die Naturgefahrenkarte zeigt keine Starke und Haufigkeit von Naturgefahren auf. Es ist ersicht-

lich, dass im Projektperimeter keine Gefahrdung besteht.

DY/ ) ©

o
A

Synoptische Gefahienkarts

Il rhebliche Gefahrdung  Verbotsheraich
I miviece Getahedung Gebatsbereich

geringe Gefghrdung Himweisbaraich
Restgafghrdung Hinweisbereich
KEine Gatantoung

Abbildung 29: Naturgefahrenkarte (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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Abwasser, wassergefahrdende Stoffe

Gemass der Richtlinie Gewasserschutz an Strassen des Kantons Zirich (TBA und AWEL, 2014)
wird die Schadstoffbelastung des Strassenabwassers aufgrund des durchschnittlichen taglichen
Verkehrs (DTV) bestimmt. Da es sich hierbei um ein Velobahnprojekt handelt, liegen keine Anga-
ben zum DTV vor. Heute wird das Strassenabwasser der Bahnstrasse in die bestehende
Mischabwasserkanalisation der Stadt Uster geleitet. Auf dem Weinhaldenweg wird das Regenab-
wasser die nebenstehenden Grinflachen geleitet und versickert vor Ort.

Wahrend der Bauphase wird das Baustellenabwasser gemass der SIA-Norm 431; 2022 «Entwas-
serung von Baustellen» gefasst und, wenn nétig, behandelt (Absetzbecken, Neutralisationsan-
lage). Behalter mit wassergefahrdenden Flissigkeiten werden in ausreichend grossen Auffang-
wannen gelagert und missen gegen den Zugriff und die Bentitzung durch Unbefugte gesichert
werden (abschliessbare Baustellencontainer). Wassergefahrdende Flissigkeiten von mehr als
450 Litern dirfen nur in zugelassenen Baustellentanks gelagert werden. Das Betanken der Ma-
schinen und Fahrzeuge hat auf der Baustelle mit der grésstmdglichen Vorsicht zu erfolgen. Olbin-

demittel missen in ausreichenden Mengen auf der Baustelle verfiigbar sein.

Boden

5.9.1 Umgang mit Boden beim Bauen

630.00.40

Im Projektperimeter wird fir den Strassenbau in den Randbereichen Bodenmaterial abgetra-
gen.

Fir die Boden entlang des Projektperimeters liegen gemass Prifperimeter flir Bodenverschie-
bungen (PBV) Belastungshinweise vor, welche auf Verkehrstrager (S-Bahn und Bahnstrasse)

zurUckzuflhren sind.

Schessaniagen

Weflenpiatre

Gartenaniagen und Garinaraien
g ; . B FaBo-Otiside anne Messungen der Bodenbetastung
Spazialufiuren
pe [B] FaBo-Otieite mi Massungen der Bodenbelastung
VarkaRrsirager

{mur in Stagmemeanj

Allbaugeniets
Ausgewshits Mutzungszonan (nur in Stadikemeni

R ~a7

(I | ERARA L W,
v ."'l.%_{_‘ll_g_'“_lﬂ_'"'l",,:l\l,li‘,ﬂ\-

haaggE—

=
<

Abbildung 30: Prufperimeter fiir Bodenverschiebungen (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)
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Abbildung 31: Prufperimeter fir Bodenverschiebungen (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 17.06.2025)

Im Februar 2025 wurden durch Geotest Bodenmischproben entnommen und Handsondierun-
gen durchgeflhrt. Die Proben wurden daraufhin analysiert. Gemass den Untersuchungen von
Geotest wurde unbelasteter sowie schwach belasteter Boden festgestellt, welche teilweise an
Ort und Stelle wieder eingebaut werden kann. Zudem befindet sich im Projektperimeter belaste-
ter Boden, der auf einer Deponie Typ B zu deponieren ist und stark belasteter Boden, der auf
einer Deponie Typ E deponieren ist. Die Resultate sind bei der Realisierung nochmals zu Gber-
prufen.

Sachgerechter Umgang mit Boden

Bdden werden durch Aushub, Auf- und Abtrag, Lagerung, Befahren und Baustelleneinrichtun-
gen belastet. Alle bodenrelevanten Arbeiten missen nach den geltenden Bodenschutzgrund-
satzen (u.a. VSS 40 581 «Erdbau, Boden — Bodenschutz beim Bauen») erfolgen, um die Bo-
denfruchtbarkeit zu erhalten.

Abgetragener Boden aus Bereichen des Prifperimeters flir Bodenverschiebungen oder aus Fla-
chen mit anderen Belastungshinweisen wird nach den Vorgaben der Vollzugshilfe ‘Verwer-

tungseignung von Boden’, BAFU 2021, verwertet oder entsorgt.

Aushub & Zwischenlagerung: Der Ober- und Unterboden sind sauber getrennt abzutragen. Das
Material wird im Projekt zwischengelagert oder nach Freigabe extern verwertet/entsorgt. Es sind
Boden mit gleicher Bodenfruchtbarkeit wie vor der temporaren baulichen Beanspruchung zu er-
halten bzw. wiederhergestellt. Unbelastetes Material darf direkt auf begriinten Boden gelagert

werden, jedoch bendtigt belastetes/skelettreiches Material ein Geotextil.
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Bei den Installationsflachen oder Baupisten ist folgendes zu beachten:

- Installationsflachen / Baupisten auf gewachsenem Oberboden, kein vorheriger Abtrag.

- Oberboden vorher mit reissfestem Geotextil abdecken (1 m Uberstand) oder 5-10 cm Sand als
Trennung.

- Material schichtweise bei trockenem Boden einbauen, nicht befahren.

- Transportfahrzeuge dirfen erst nach Erreichen der fertigen Hohe fahren.

- Mindest-Kofferstarke: 50 cm, Material muss gesetzliche Anforderungen erfiillen.

- Kantige Komponenten fiir bessere Druckverteilung empfohlen.

Im Ausflihrungsprojekt ist der Fachstelle Bodenschutz die gesetzeskonforme Verwertung des

unbelasteten abgetragenen Bodens vollstandig aufzuzeigen.

5.9.2 Bodenverwertung

In den kinstlichen Auffillungen ist aufgrund von Fremdstoffen sowie allfalligen bahnbetriebli-
chen Rickstanden mit Schadstoffbelastungen zu rechnen. Diese Materialien sind im Riickbau
und Aushub sortenrein zu separieren und einer fachgerechten Entsorgung resp. Verwertung

zuzufihren.

5.9.3 Fruchtfolgeflachen (FFF)

Es sind keine Fruchtfolgeflachen oder landwirtschaftlich genutzte Flachen durch das Projekt be-
troffen, somit gehen keine Fruchtfolgeflachen (FFF) verloren (GIS Kt. ZH, Stand: 19.01.2024).

Dementsprechend ist auch nicht vorgesehen, neue Fruchtfolgeflachen zu schaffen.
5.10 Belastete Standorte

Gemass dem Kataster der belasteten Standorte (KbS) befinden sich keine belasteten Standorte
in der Nahe des Projektperimeters (Stand: 17.06.2025).

5.11 Abfall, Entsorgung

5.11.1 PAK belastete Belage

Im Januar 2025 wurde die Zustandserfassung der Bahnstrasse (Kreuzstrasse bis Wermatswi-
lerstrasse) sowie Weinhaldenstrasse (Wermatswilerstrasse bis Aathalstrasse) durchgefihrt. Aus

den Zustandserfassungen resultiert, dass der Belag im Projektperimeter PAK-frei ist.

5.11.2 Restliche Bauabfille

Wahrend der Bauphase werden die Bauabfalle inkl. allfallig verschmutztes Aushubmaterial und
belastetes abgetragenes Bodenmaterial gesetzkonform triagiert, separat zwischengelagert und je
nach Verschmutzungsgrad entsorgt. Es gilt die Verordnung tber die Vermeidung und die Entsor-
gung von Abfallen (VVEA) insbesondere Art. 12, 18, 19, 20, 29, 30, das Modul Bauabfalle der
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Vollzugshilfe zur VVEA, die SIA-Norm 430/2023 und die kantonalen Richtlinien, unverschmutztes

Material ist méglichst vollstandig wiederzuverwenden.
5.12 Umweltgefihrdende Organismen

Im Kataster Neophytenverbreitung befinden sich mehrere Eintrage im Projektperimeter. Gemass
dem GIS-Auszug sind immer wieder entlang der Strecke diverse Pflanzenarten (Goldrute [Spat-
bliihende oder Kanadische], Jungfernrebe [gewohnliche], Brombeere [Armenische]) vorhanden.
Diese Pflanzen sind gemass Anhang 2.1 und 2.2 der FrSV (Freisetzungsverordnung, Stand

1. Marz 2024) invasive gebietsfremde Pflanzenarten. Beim Bodenaushub/Entsorgung/Wiederein-
bau ist deshalb Vorsicht geboten.

Geotest AG wurde beauftragt, eigene Erhebungen durchzufihren. Durch Geotest AG wurde auf
Privatboden im Bereich der Blocksteinmauer (Haldenweg / Weinhaldenweg) Neophyten (japani-
scher Knoterich) entdeckt. Die Mauer wird nicht tangiert, deshalb ist davon auszugehen, dass
kein mit Knéterich belasteter Aushub anfallen sollte. Sollte die Pflanze Auslaufer bis unterhalb
des Weinhaldenwegs entwickelt haben, ist eine Fachperson beizuziehen.

Die Entsorgung des Griinguts von invasiven Neophythen sowie Massnahmen zur Verhinderung
der Ansiedlung und Weiterverbreitung von invasiven Neophythen sind gemass der Qualitatslen-
kung des Unternehmers des TBA umzusetzen. Sofern Boden anfallt, der mit Essigbaum oder Asi-
atischem Staudenknoéterich belastet ist, ist eine Altlastenberater beizuziehen und vor Baubeginn
das Zusatzformular «belastete Standorte und Altlasten» bei der Sektion Altlasten einzureichen.
Im Rahmen des Ausfiihrungsprojekt ist wahrend der Vegetationsperiode (Mitte Mai bis Mitte Ok-
tober) abzuklaren, ob entsprechende Neophyten im Perimeter der geplanten Arbeiten vorkom-
men. Die Ergebnisse der Abklarungen sind zu dokumentieren.

Die fachgerechte Entsorgung ist im Kostenvoranschlag bericksichtigt.
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Abbildung 32 - Hinweiskarte Neophytenverbreitung (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)
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3 Storfallvorsorge

Das vorliegende Projekt fallt nicht unter die Storfallverordnung, weil die Velobahn keine Durch-
gangsstrasse ist. Einzig bei der Einmindung in die Aathalstrasse ist gemass dem GIS-Auszug
dazu etwas vermerkt. Gemass der «Richtlinie Storfallvorsorge bei kantonalen Durchgangsstras-

sen» (Stand Januar 2023) Kap. 2.2 ist auch dieser Bereich nicht storfallrelevant, da Neu- oder

\ ihem
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#
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Abbildung 33 - Ausschnitt aus dem Risikokataster (CRK) (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)

5.14Wald

630.00.40

Am Ende des Weinhaldenweges tangiert das Projekt einen Schutzwald S1. Schutzwalder S1 sind
diejenigen Walder, welche Naturgefahren wie Schneerutsch, Steinschlag, Hangrutsch, Murgange
und Hochwasser vermindern.

Schutzwald

~ i —
< / Inhaltliche Dokumantation:
7|
! AN

1 Schutzwaid Gravitative Naturgefanren (PDF)
52 Gerinnerelevanter Schuizwaid (Tobehwaider) (FDF)

[ S1 Schutzwaid Gravitative Naturgetahren
(festgesatzt mi Verfigung vom 14. Jul 2008 (FDF})
{999.09) ObjeKt.N!

I 52 Gennnerelevanter Schutzyiald (Tebeaider)
(Tesigessizi mit Verlugung vom 25. Apri 2017 (FOF)
{99999G) Objsk-Nr
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Abbildung 34 - Schutzwald (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)
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Der Schutzwald muss in einem kleinen Raum gerodet werden. Um die Eingriff- und Rodungsfla-
che zu minieren, wurden die Gehweg- und Fahrbahnbreiten verschmalert (von 6.50 m auf 5 m)
und die Béschung wir mit Netzabdeckung statt einer Schwergewichtsmauer projektiert. So konnte
die Rodungsflache reduziert werden. Vom Schutzwald muss somit eine Flache von ca. 240 m2
gerodet werden. Als Ersatzflache steht der griin markierte Bereich der Parzelle B5254 der Stadt

Uster zur Verfiigung.
Ll P ALY
Rehbiihlstragse /l ﬁk,_
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Abbildung 35 - Ersatzflache Wald

Das Rodungsgesuch mit den, von dem betroffenen Grundeigentiimer, unterzeichneten Unterla-

gen ist im Dossier Bauprojekt enthalten.
5.15 Flora, Fauna, Lebensraume

Es werden gemass GIS Kanton Zirich (Stand 03.09.2025) keine nationalen Inventargebiete, Am-
phibienzugstellen, Vernetzungskorridore, Wildtierkorridore, Jagd- und Fischereireviere, Land-
schaftsverbindungen tangiert.

Bei ca. km 1.070 befindet sich ein Stillgewasser, welches durch das Projekt tangiert wird und in
keinem GIS-Kataster eingetragen ist. Gemass Aussage des Stadtingenieur Uster ist das Stillge-

wasser durch die undichten alten Quellen entstanden. Es sind keine Massnahmen geplant.
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Abbildung 36 - bestehendes Stillgewasser bei ca. km 1.070

5.160kologischer Ausgleich

Die Velobahn verlauft mehrheitlich entlang der bestehenden Linienfiihrung. Der Querschnitt wird
entlang der Strecke teilweise erweitert. Zudem wird die Velobahn im Bereich der Wermatswi-
lerstrasse 2+4 neu erstellt. Die Flachenbeanspruchung infolgedessen ist grosser als 1°000 m2
(nur Anteil ausserhalb der festgesetzten Bauzonen). Fir 2 % der Flachenbeanspruchung ist ein
Okologischer Ausgleich zu leisten. Der 6kologische Ausgleich (Anlage einer nahrstoffarmen, ar-
tenreichen Wiese mit Amphibienlaichgewasser fir Pionierarten sowie Strukturelemente wie
Sandlinsen fir Wildbienen sowie Holz- und Steinstrukturelemente fiir Reptilien) wird auf der Par-
zelle 3511 in 8604 Volketswil erfolgen.
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Abbildung 37 - Ortbilder nach ISOS (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)

5.17 Landschaft und Ortsbild

Gemass GIS-Auszilige (Bundesinventare, Kantonales Inventar der Landschaftsschutzobjekte und
Geologisch-geomorphologisches Inventar, Inventar der schutzwiirdigen Ortsbilder von Gberkom-
munaler Bedeutung), Stand 03.09.2025, werden keine schiitzenswerten Landschaften oder Orts-
bilder vom Projekt betroffen.

Gemass GIS Auszug Ortsbilder nach ISOS, Stand 03.09.2025, tangiert das Projekt die Gebiete
mit Erhaltungszielen a, b und B.

Das Gebiet «Wihalden» ist im ISOS als Umgebungsflache mit Schutzziel a festgehalten. Gemass
Abklarungen zum ISOS im Rahmen der kommunalen Richtplanung zeigt ein Fachgutachten (S.
839, Homepage siehe https://www.uster.ch/publikationen/492199):

«Im ISOS wird dem Griinraum eine hohe Bedeutung bestatigt... Weitere Baumpflanzungen im

Sinne einer Entwicklung zur grinen Lunge sind anzustreben.»
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Abbildung 38 - Ortbilder nach ISOS (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)

Blocksteinmauer

Beim Weinhaldenweg befindet sich eine ca. 165 m lange private Blocksteinmauer, welche durch
das Projekt teilweise (ca. 100 m) riickgebaut und neu erstellt bzw. erhéht werden muss. Oberhalb
der Blocksteinmauer ist ein Auffangraum fiir herabrollende Steine mit leichtem Gegengefalle vor-
gesehen.

Im Rahmen der Begehrensausserung nach § 12 StrG stellte die Abteilung ARE-RP-Landschaft
der Kanton Zlrich Stellung den Antrag, alternative L6sungen zur Schwergewichtsstitzmauer zu
prufen. Im Bauprojekt wurden alternative Losungen gepriift. Es wird ein reduzierter Gehweg so-
wie eine Boschung mit einer Netzabdeckung anstelle einer Schwergewichtsmauer projektiert
(siehe nachster Abschnitt). Dies minimiert nicht nur den Landerwerb und die Rodungsflache, son-
dern flgt sich auch besser in die Landschaft ein. Die Gestaltung und Dimensionierung erfolgen
somit so, dass sie sich mit dem Lebensraum fiur einheimische Pflanzen- und Tierwelt entwickeln
kénnen.

Hangsicherung:

Entlang des Weinhaldenwegs zwischen Talweg und Aathalstrasse ist ein Hanganschnitt fur den
Velo- und Fussweg vorgesehen (ca. 20 m). Siehe dazu auch das Massnahmenkonzept der Jackli
Geologie, dat. 27.02.2026 (Anhang).

Hanganschnitte resp. neu anzulegende Béschungen im nagel-fluhartig verkitteten Aathal-Schot-
ter kbnnen nahezu senkrecht ohne zusatzliche Sicherungen ausgebildet werden. Hier besteht der
Untergrund hangseits aus nagelfluhartig verkittetem Aathal-Schotter. Dieser wird abgetragen und
zurlickgenommen, um ausreichend Platz fiir den neuen Velo- und Fussweg zu schaffen. Die Bo-
schung soll bis auf 2-3 m Hohe abgetragen und der Béschungswinkel etwa 5:1 ausgefihrt wer-
den, um Sicherungsmassnahmen maoglichst zu vermeiden. An der Béschungskante wird ein Pali-
sadenzaun errichtet, welcher die Velostrasse von losen Materialien schiitzen soll. Zudem soll am

Bdschungsfuss ein 1 m breiter Auffanggraben fiir allfallig herabfallende Kiesel / Steine erstellt
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werden, um eine Direktgefahrdung der Velostrasse auszuschliessen. Sofern bei der Ausfiihrung
Schwachezonen im nagelfluhartig verkittetem Aathal-Schotter angetroffen werden, missen diese
allfallig lokal mittels riickverankerten Steinschlagnetz gesichert werden.

Wird bei der Ausfiihrung festgestellt, dass die geologisch- / hydrogeologischen Verhaltnisse we-
sentlich von unserem Bericht abweichen, ist umgehend der Geologe / Geotechniker beizuziehen.
Freiraumkonzept

Die manoa landschaft ag wurde durch das TBA beauftragt die Einwendung zum Thema «Berilck-
sichtigung Inventar der schutzwiirdigen Ortsbilder der Schweiz (ISOS)» zu bearbeiten.

Es wurden Varianten alternativer Linienflihrung des parallel zur Velobahn filhrenden Gehwegs,
sowie Konzepte zur Aufwertung des Gebiets Wihalden erstellt. Die Varianten wurden dem TBA
und der Stadt Uster vor Ort vorgestellt. Die entsprechenden Anforderungen wurden innerhalb der
Ubergeordneten Freiraumstrategie abgebildet (siehe Anhang 14.3). Das Geholzkonzept (siehe
Anhang 14.4) auf den Parzellen (A4182, A4726 und A4729) wird zusammen mit der Velobahn
umgesetzt.

5.18 Kulturdenkmaler, archaologische Statten

Das Bauvorhaben tangiert die archaologische Zone 21.1. Kommen bei den Aushubarbeiten ar-
chaologische Funde zum Vorschein, sind umgehend die Stadt Uster und die Kantonsarchaologie
aufzubieten. Die Fundsituation darf nicht verandert werden.

Im Rahmen des Ausfiihrungsprojekts ist der Baubeginn mit der Kantonsarchaologie abzuspre-

chen, damit die notwendigen Sondierungen und Rettungsgrabungen geplant werden kénnen.

Denkmalschutzobjekte

Einstufung

. Kanionale Bedeulung
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Abbildung 399 - Archaologische Zonen und Denkmalschutzobjekte (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)
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Es sind keine Verkehrswege von kantonaler oder regionaler Bedeutung vom Projekt betroffen.

Historische Verkehrswege von regionaler Bedeutung

VW D 3¢ )
| 1 & =R 29 Historischer Veriauf
; fa S & % A\ ?
& \ £ = ) i 4 Historischer Veriauf mit Substanz

— Historischer Veriauf mit viel

Substanz

Historische Verkehrswege von lokaler Bedeutung
Histarischer Veriauf

Hiatoriacher Veriauf mit Subatans

Historischer Verauf mit viel
Substanz.

Abbildung 40 - Historische Verkehrswege (GIS Kt. ZH, Abrufdatum: 03.09.2025)

6 Projekt

6.1 Projektbeschrieb

Der Projektperimeter der Velobahn Uster Ost liegt zwischen den Knoten Kreuzstrasse und
Aathalstrasse und ist rund 1.10 km lang. Mit dem Neubau der Velobahn wird zum einen der
Strassenraum der Bahnstrasse zur einer Velostrasse mit separatem Gehweg um konzipiert und
zum anderen der Weinhaldenweg im Abschnitt BUe Wermatswiler- bis BUe Rosengarten von
einem kombinierten Rad-/ Gehweg zu einer Velostrasse mit separatem Gehweg und im Ab-
schnitt BUe Rosengarten bis Ende Projektperimeter zu einer Velobahn mit separat gefiihrtem
Gehweg ausgebaut. Somit sollen die Bedirfnisse einer hochwertigen und sicheren Velover-

kehrsverbindung nachgekommen werden.

Das Projekt umfasst den Strassenbau, Massnahmen an Béschungssicherungen, den Werklei-

tungsbau, die 6ffentliche Beleuchtung und Anpassungen am Entwasserungskonzept.
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Der Projektperimeter ist in folgende Abschnitte unterteilt:
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Abbildung 41 — Projektabschnitte

In den folgenden Kapiteln 6.1.1 - 6.1.4 wird der Projektbeschrieb in die Unterabschnitte «Allge-

meinesy, in «Abschnitt 1: Bahnstrasse» und «Abschnitt 2: Weinhaldenweg» unterteilt.

6.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Allgemeines:
Im Projektperimeter ist im GIS ZH (Stand 12.04.2024) keine Ausnahmetransportroute vermerkt.

Abschnitt 1: Bahnstrasse

Auf den Strassen im Bereich des Abschnittes Bahnstrasse wird durch die Stadt Uster zukiinftig

das Verkehrsregime fiir den MIV angepasst.

Auf der Neuwiesen-, Kreuz-, Bahnstrasse gilt zuklnftig wie bereits im heutigen Zustand Gegen-
verkehr.

Fir den BUe Kreuzstrasse gilt zuklnftig ein Einbahnverkehr in nérdliche und fur den BUe Wer-

matswilerstrasse in stidliche Richtung. Nach Einflihrung des Einbahnregimes auf der Wermats-
wilerstrasse gilt die Velostrasse am Knoten Bahn- / Wermatswilerstrasse als vortrittsberechtigt.

Sollte das Einbahnregime in der Wermatswilerstrasse durch die Stadt Uster nicht bewilligt wer-

den, kann die Velostrasse am Knoten nicht vortrittsberechtigt geflihrt werden (Stop-Signalisa-
tion).
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Da gemass der TBA-Richtlinie «Standard Veloverkehr» Langsparkfelder entlang von Velobah-
nen nicht als velofreundliche Verkehrsberuhigungsmassnahmen gelten, werden die durch das
SBB-Projekt geplanten acht Parkfelder in der Bahnstrasse (Abschnitt Kreuz- / Wermatswi-

lerstrasse) aufgehoben. Die vier Parkplatze vor Bahnstrasse 41 wurden bereits mit der Bewilli-

gung des Neubaus aufgehoben (Anpassung Erschliessung).

Die Knotensichtweiten wurden geprift und sind erflllt.

Die Schleppkurven wurden ebenfalls geprift und befinden sich im Anhang.

Abschnitt 2: Weinhaldenweg
Zwischen Wermatswilerstrasse und dem Bahniibergang Rosengarten ist eine Velostrasse flr
den MIV als Einbahn projektiert. Die Zufahrt Parzelle A4726 ist weiterhin ab Wermatswi-

lerstrasse, die Wegfahrt via Bahniibergang Rosengarten gewahrleistet.

Die Liegenschaft A4726 und weitere werden Uber die BUe Rosengarten erschlossen. Aus die-
sem Grund wird der Weinhaldenweg im Abschnitt BUe Wermatswil und Rosengarten als Velos-
trasse mit einer Breite von 4.80 m geplant. Die Befahrbarkeit wurde mittels Schleppkurven fiir
einen LKW Typ A ohne Anhanger geprift und ist im Anhang ersichtlich. Im Abschnitt BUe Ro-

sengarten bis Aathalstrasse ist es dem MIV nicht gestattet, die Velobahn zu befahren.

6.1.2 Offentlicher Verkehr

Allgemeines:
Das Projekt Velobahn Uster Ost flihrt zu keinen Anpassungen im &ffentlichen Verkehr. Sobald

die Velobahn bis zum Bahnhof Uster und Aathal weiter ausgebaut wird, ist die Erreichbarkeit
der Bahnhofe verbessert. Aufgrund des Doppelspurausbaus Uster-Aathal der SBB und der pa-
rallelen Fihrung der Velobahn Uster Ost entlang des Gleises ist eine besonders enge Koordi-
nation zwischen den beiden Projekten erforderlich. Insbesondere bei allen Bahniibergangen
wurde darauf geachtet werden, dass die Sicherheit und der Komfort fiir Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer verbessert werden.

Wahrend den Projektierungsphase fanden mehrere Koordinationssitzungen mit SBB und der

Stadt Uster statt, dies ist in weiteren Projektphasen fortzusetzen.

6.1.3 Veloverkehr

630.00.40

Mit den folgenden Massnahmen sind die Veloschwachstellen zu beheben.

Abschnitt 1: Bahnstrasse

Im Abschnitt Bahnstrasse wurde der Abstand Strassenrand-Gleisachse von 3.60 m von der Pla-
nung des SBB-Projektes libernommen. Die Strasse wird als Velostrasse gestaltet. Die Velo-
strasse mit einer Breite von 4.80 m entspricht den Vorgaben aus der TBA-Richtlinie «Standards

Veloverkehr» des Kanton Zurich.
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Abschnitt 2: Weinhaldenweqg

Wermatswilerstrasse bis BUe Rosengarten:

In diesem Bereich Wermatswilerstrassse bis Weinhaldenweg 9 wird der Veloverkehr entlang
des SBB-Trassees gefiihrt, um die Schwachstelle «kurz aufeinander folgende starke Richtungs-
wechsel» gemass GIS Kanton Zirich zu beheben. Die Gebaude auf den Parzellen A399 und
A400 werden mit dem Doppelspurausbau durch die SBB abgebrochen.

Da die Liegenschaften Weinhaldenweg 11 (Kat. Nr. A4423 / A4724) Uiber den BUe Rosengarten
und den Weinhaldenweg erschlossen sind, wird dieser Abschnitt als Velostrasse mit einer
Breite von 4.80 m und beim Knoten Wermatswilerstrasse gegenliber dem MIV vortrittsberechtigt
konzipiert. Der von der SBB geforderte Abstand Strassenrand-Gleisachse von 4.5m kann in die-

sem Abschnitt eingehalten werden.

BUe Rosengarten bis BUe Talweg:
Auf diesem Bereich hat es nur noch Velo- / und Fussverkehr. Die Breite der Velobahn betragt in
diesem Abschnitt 4.50 m. Der von der SBB geforderte Abstand Strassenrand-Gleisachse von

4.5m m kann in diesem Abschnitt eingehalten werden.

BUe Talweg bis Aathalstrasse:

Dieser Bereich bildet aufgrund der Nahe zum SBB-Bahntrassee und der naheliegenden Liegen-
schaften Haldenweg 10 - 14 die Projektengstelle. Der von der SBB geforderte Abstand von
4.50 m kann nicht eingehalten werden. Aus diesem Grund wurde im Zuge des Vorprojekts eine
Vorpriifung gemass EBG Art. 18m zur Unterschreitung des Mindestabstandes von 4.50 m auf
3.70 m beantragt. Gemass interner Vernehmlassung im Sinne einer Vorprifung nach Art. 18m
EBG hat die SBB den Abstand von 3.7 m im Abschnitt Kreuzstrasse bis Aathalstrasse als mog-
lich taxiert (vgl. Anhang, Art. Va).

Die Anwendung der in der TBA-Richtlinie «Standard Veloverkehr» vorgegebener Breite der Ve-
lobahn von 4.50 m hatte einen zu grossen negativen Einfluss auf die benachbarten Liegen-
schaften, der archdologischen Schutzzone, des Schutzwaldes S1 und die Grundwasserschutz-
zonen S1-S2. Aus diesen Griinden wurde eine Interessensabwagung durchgefiihrt. Dabei hat
das TBA entschieden, dass eine Reduktion der Velobahn auf 3.50 m und des Gehwegs von
2.0 m auf 1.5 m sinnvoll und verhaltnismassig ist.

Im Bereich der Anbindung Aathalstrasse wird die Velobahn an das im Jahr 2021 ausgefiihrten
Projekt vom kantonalen Tiefbauamt angeschlossen. Fir die Weiterfiihrung der Velobahn in
Richtung Aathal liegt zurzeit nur eine Korridorstudie vor. Die weiteren Umsetzungsschritte sind

im Zusammenhang mit dem Projekt der Oberlandautobahn zu klaren.
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Alternative Querung Aathalstrasse

Auf Anliegen des Stadtingenieurs von der Stadt Uster wurde eine alternative Uberquerung der
Aathalstrasse flr den Veloverkehr (siehe Abbildung 42) gepriift. Dabei sollte der Veloverkehr
bei geschlossenen Schranken zwischen dem Haltebalken MIV und der Schrankenanlage tber
die Aathalstrasse gefiihrt werden. Am 08.03.2024 wurde diese Variante mit der Verantwortli-
chen Veloverkehr vom Tiefbauamt Kanton Ziirich besprochen. Dabei ist man zum Schluss ge-
kommen, dass diese Variante aus den folgenden Grinden nicht weiter zu verfolgen ist:

- Die zusatzliche Querung liegt zu nahe an der eigentlichen Querung.

- Es verleitet Velofahrende dazu bei offener Schrankenanlage die Aathalstrasse zu tiberqueren,

was zu einer unsicheren Situation fuhrt.
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Abbildung 42 - Alternative Querung Aathalstrasse (Quelle: Vorprojekt Basler&Hofmann AG)

6.1.4 Fussgangerverkehr

630.00.40

Abschnitt 1: Bahnstrasse

Im Abschnitt Bahnstrasse wird nérdlich der Velostrasse von der Liegenschaft Bahnstrasse 27
(Kat. Nr. A4464) bis zur Grenze der Liegenschaften Bahnstrasse 39/ 41 (Kat. Nr. A2907 /

A2678) ein asphaltierter Gehweg mit einer Breite von 1.50 m erstellt.

Abschnitt 2: Weinhaldenweqg

Nach der Wermatswilerstrasse in Richtung Weinhaldenweg wird der Fussganger Uber einen se-

paraten Gehweg hinter der Liegenschaft Weinhaldenweg 2 / 4 gefihrt.

Der Gehweg hat im weiteren Verlauf bis Aathalstrasse eine Breite von 1.50 m. Der Abschnitt
BUe Rosengarten bis Talweg wird mit Verbundsteinen ausgefiihrt.

Die Fussgangerquerung Talweg ist ein wichtiger Schulweg. Zum Schutz der Fussganger wird
beim Bahnlibergang Talweg dem Langsamverkehr ein Warteraum zwischen der Schranke und

der Velobahn angeboten.
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Um Konflikte zwischen Rad- und Fussverkehr zu vermeiden, wird der Ubergang (iber die
Aathalstrasse mit zwei neuen schrankengesteuerten Langsamverkehrsiibergangen im Zuge

des SBB-Projektes an die neue Verkehrsflihrung angepasst.

Projektierungselemente

6.2.1 Horizontale Linienfiihrung

Die horizontale Linienfiihrung ist in den Situationsplanen dargestellt. Die Situationsplane sind
dem Projektdossier beigelegt.

Die horizontale Linienfihrung der Velobahn fiigt sich dem heutigen Strassenverlauf der
Bahnstrasse und des Weinhaldenweges an.

Im Zuge der Projektierung fanden regelmassige Koordinationssitzungen zwischen den Projek-
ten der SBB und der Stadt Uster statt. Im Vorfeld zur Fertigstellung vom Vorprojekt wurde der
SBB das Projekt als Vorpriifung nach EBG Art. 18m eingereicht, um den Abstand Strassenrand
Gleisachse von der SBB beurteilen zu lassen. Gemass interner Vernehmlassung im Sinne einer
Vorprifung nach Art. 18m EBG hat die SBB den Abstand von 3.7 m im Abschnitt Kreuzstrasse
bis Aathalstrasse als mdglich taxiert (vgl. Anhang, Rickmeldung SBB, Art. Va).

6.2.2 Vertikale Linienfithrung

Die vertikale Linienfiihrung im Abschnitt Bahnstrasse folgt der Planung des SBB-Projektes und
den bestehenden HOhen der angrenzenden Strassen sowie den privaten Liegenschaftszufahr-
ten. Das Langsgefalle in den Abschnitten Weinhaldenweg variiert zwischen 0.5% und 2.5% und
betragt immer Gber 0.5% entlang von wasserfiihrenden Randabschliissen.

Das Langsgefalle der Gehwege verlauft parallel zum Langsgefalle der Velostrasse resp. Velo-
bahn.

6.2.3 Querschnitt (Normalprofil)

Die Normal- sowie Querprofile sind erstellt und sind Bestandteil des Projektdossiers.

Das Quergefalle in der Velostrasse und Velobahn ist mit einem einseitigen Gefalle mit einer
Querneigung von 3.0 % ausgebildet. Die Ausnahmen bilden die Bereiche BUe Talweg mit 9%
und BUe Rosengarten mit 6%. Im Gehweg betragt das Quergefalle durchgehend 2.0 %, wobei

es Anpassungen im Bereich von seitlichen Zugangen geben wird.

6.2.4 Fahrbahnoberbau

630.00.40

Gemass dem Sanierungsvorschlag (L24-583, dat. 29.03.2025) ist der Belag komplett zu erset-

zen. Der entsprechende Sanierungsvorschlag wurde im Bauprojekt bertcksichtigt.
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6.2.5 Entwasserung

Im Bauprojekt wurde untersucht, ob das Strassenabwasser versickert werden kann. Aufgrund
des hohen Grundwassers ist das jedoch nicht méglich. Im Bereich der Grundwasserschutzzo-
nen ist eine Versickerung zudem verboten. Zusatzlich ist es seitens SBB nicht erlaubt, das
Strassenabwasser Uber die Schulter in SBB-Gebiet zu leiten und dort versickern zu lassen. Es
wurde deshalb entschieden, dass Strassenabwasser im gesamten Projektperimeter mittels
Strassensammler zu fassen und an die Mischabwasserkanalisation (Bahnstrasse) bzw. neue
Regenabwasserkanalisation (Wermatswilerstrasse) anzuschliessen.

Der Abschnitt Brunnenstube Nr. 4 bis Aathalstrasse wird mittels Sammler gefasst und in die

Mischabwasserleitung in der Aathalstrasse geleitet

6.2.6 Strassenraumgestaltung

Mit dem Projekt Velobahn Uster Ost wird die Fahrbahn und der parallel dazu verlaufende Geh-
weg neugestaltet. Um die Velobahn hervorzuheben, wird ein roter Belag gemass den Standards

Veloverkehr verwendet. Sonstige spezielle gestalterische Aufwertungen sind nicht vorgesehen.

6.2.7 Einschrankungen Begegnungsfille

6.2.7.1 Reduzierter Querschnitt Weinhaldenweg Abschnitt 3

Die Anwendung der in der TBA-Richtlinie «Standard Veloverkehr» vorgegebener Breite der
Velobahn von 4.50 m hatte einen zu grossen negativen Einfluss auf die benachbarten Liegen-
schaften, der archdologischen Schutzzone, des Schutzwaldes S1 und die Grundwasser-
schutzzonen S1-S2. Aus diesen Griinden wurde eine Interessensabwagung durchgefiihrt. Da-
bei hat das TBA entschieden, dass eine Reduktion der Velobahn auf 3.50 m und des Geh-

wegs von 2.0 auf 1.5 m sinnvoll und verhaltnismassig ist.

6.2.8 Beriicksichtigung langerfristige Entwicklungen

630.00.40

Zwecks Weiterfihrung der Velobahn Richtung Zirich wird das TBA fir den Abschnitt Orts-
grenze Uster bis zum Bahnhof Nanikon-Greifensee eine Vorstudie erstellen lassen, damit ab
2027 in Abstimmung mit der Stadt Uster das Vorprojekt gestartet werden kann. Eine Umset-
zung ist ab 2032 mdglich.

Die Weiterfuhrung Richtung Aathal-Wetzikon wurde im Rahmen einer Korridorstudie grund-
satzlich festgelegt und zuhanden des regionalen Richtplanes prazisiert. Die weiteren Umset-
zungsschritte erfolgen in Abhangigkeit zum Projektfortschritt der Oberlandautobahn. Entspre-

chend ist fir diesen Abschnitt die weitere Planung noch offen.
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6.2.9 Abweichung Normalien TBA / Besonderheiten

Reduzierter Querschnitt Weinhaldenweg Abschnitt 3

Die Anwendung der in der TBA-Richtlinie «Standard Veloverkehr» vorgegebener Breite der
Velobahn von 4.50 m hatte einen zu grossen negativen Einfluss auf die benachbarten Liegen-
schaften, der archaologischen Schutzzone, des Schutzwaldes S1 und die Grundwasser-
schutzzonen S1-S2. Aus diesen Griinden wurde eine Interessensabwagung durchgefiihrt. Da-
bei hat das TBA entschieden, dass ab dem Bahniibergang Talweg bis Ende Projektperimeter
eine Reduktion der Velobahn auf 3.50 m und des Gehwegs von 2.0 auf 1.5 m sinnvoll und ver-
haltnismassig ist.

Durch die Reduktion der Gehwegbreite von 2.00 auf 1.50 m konnte der Landerwerb bzw. den
Eingriff in den privaten Liegenschaften reduziert werden. Geméass Einwendung der Stadt Uster
sollte der Gehweg mind. eine Breite von 1.80 m aufweisen, dass der Unterhalt seine Pflichten
nachkommen kann. Mit der Losung eines Bord- / Wasserstein konnte im Einverstandnis mit

der Stadt die Gehwegbreite auf 1.50 m reduziert werden.
6.3 Sicherheitsaudit bei Strassenverkehrsanlagen (RSA)

Die Verkehrssicherheit wurde mit Hilfe eines Road Safety Audit gemass VSS SN 641 722 in
der Stufe Vorprojekt tberpriift und nachgewiesen (Bericht 84S5-82154, RSA dat. 10.01.2025).
Somit wird bei der Erarbeitung des Projektes gemass Art. 6a Abs. 1 Strassenverkehrsgesetz

(SVG) den Anliegen der Verkehrssicherheit angemessen Rechnung getragen.

6.4 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)

6.4.1 Offentliche Beleuchtung (OeB)

An der Koordinationssitzung Nr. 4 vom 13.06.2024 mit der Stadt Uster wurde zwischen dem Kan-
ton Zurich und Stadt Uster beschlossen, dass im Abschnitt Weinhaldenweg keine 6ffentliche Be-
leuchtung erstellt wird.

In den Abschnitten Bahnstrasse und Anbindung Aathalstrasse wird die bestehende Beleuchtung
dem neuen Verlauf der Strasse resp. des Veloweges angepasst. Die Planung, der Betrieb und
Unterhalt obliegt im Abschnitt Bahnstrasse der Stadt Uster und im Abschnitt Anbindung
Aathalstrasse dem Kanton Zurich.

Die Planung der Beleuchtungsstandorte wurde bearbeitet und in die Projektplane integriert.

6.4.2 Lichtsignalanlage (LSA)

Im Projektperimeter sind keine LSA-Anlagen des Kantons vom Projekt betroffen.

6.4.3 Pumpwerke (Pump)
Im Projektperimeter sind keine Pumpwerke vom Projekt betroffen.
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6.4.4 Verkehrszahlstellen (VDE)

Im Projektperimeter sind keine Verkehrszahlstellen vom Projekt betroffen.

6.4.5 Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA

Es sind keine Kabelrohr- und Schachtanlagen fiir BSA im Projektperimeter und dessen Zusam-

menschluss mit bestehenden Schacht- und Rohranlagen vorgesehen.

6.4.6 Lichtwellenleiter (LWL)

Es sind keine Lichtwellenleiter (LWL) im Projektperimeter und dessen Zusammenschluss mit be-

stehenden LWL-Anlagen vorgesehen.

6.4.7 Kantonale Hochleistungsstrassen (HLS)
Keine Bemerkungen

6.5 Projektrisiken

Aktuell werden folgende Projektrisiken erkannt:

- Bewilligungsrisiko, weil das vorliegende Projekt sich teilweise innerhalb der projektierten Grund-
wasserschutzzone S2 befindet und die Gewasserschutzzone S1 tangiert. Zudem ist flr die Velo-
bahn eine Rodung notwendig.

- Landerwerb / Einsprachen
6.6 Mitwirkung der Bevilkerung §13 StrG

Fir das Projekt fand eine 6ffentliche Planauflage nach §12/§13 Strassengesetz (StrG), Mitwir-
kung der Bevdlkerung statt (15.11.2024 - 16.12.2024).

Ausserung Grund der Riickweisung

Wiinschenswert ware in Richtung Weinhalden- | Der Fussverkehr wird in Richtung Wein-
weg ein Trottoir mit 1.50 m und einer Velobahn | haldenweg wie im Bestand aufgrund Ver-

von 3.50 m und die Durchfahrt soll bei Eng- meidung zusatzlichem Landerwerb hinter
stelle mittels Modalsperre (z.B. versenkbaren der Wermatswilerstrasse 2 / 4 und in Rich-
Poller) fir MIV verhindert werden. tung Aathalstrasse Uber den bestehenden

Gehweg gefiihrt.

Es fehlen genligend Warterdume fiir den Velo- | Die Mittelinsel wird gemass den aktuellen
verkehr im Bereich der Querung Aathalstrasse | TBA-Normen projektiert.

Prufung eines Einbahnregimes fur den Anwoh- | Das Verkehrskonzept liegt in der Verant-

nerverkehr in der Bahnstrasse wortung der Stadt Uster und ist nicht Pro-
jektbestandteil.

Der Querschnitt der Velobahn soll auf 3.00 m Dies widerspricht dem Projektauftrag und

beschrankt werden. den Standards Veloverkehr des Kantons

Zurich und kann daher nicht umgesetzt
werden.
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Der Abschnitt 3 (Bahniibergang Talweg bis
Aathalstrasse) soll redimensioniert und im
Sinne der Verhaltnismassigkeit auf den Bau ei-
nes Trottoirs resp. eines separaten Fusswegs
zu verzichten.

Gemass Riicksprache mit Stadt Uster ist
im regionalen Richtplan eine Gehwegver-
bindung eingetragen, daher wurde der
Gehweg im Bauprojekt beriicksichtigt. Auf
Velobahnen ist gemass dem Standards
Veloverkehr des Kantons Zirich eine Tren-
nung von Velo- und Fussverkehr erforder-
lich.

Es fehlt im regionalen Verkehrsrichtplan eine
spezielle Bezeichnung als «Velobahn», welche
die massiv breiteren kantonalen Normen recht-
fertigen wirden. Deshalb kénnen die kantona-
len Normen in diesem Abschnitt nicht angewen-
det werden.

Im regionalen Richtplan RZO werden die
Velobahnen — dort noch als Veloschnell-
routen bezeichnet — im Textteil (Seiten
100/101) erlautert und in der Abbildung 28
«Veloverkehr» auf Seite 109 dargestellt.
Regionale Richtplane besitzen jedoch kei-
nen parzellenscharfen Charakter; sie legen
fur die dargestellten Inhalte grundsatzlich
keine Dimensionen fest. Die Festlegung
der erforderlichen Breiten und Ausbau-
standards erfolgt vielmehr Uber die kanto-
nalen Standards Veloverkehr, welche flir
kantonale Vorhaben verbindlich sind.

Aufzeigen, wie eine niveaufreie Querung der
SBB-Doppelspur am Talweg flir Schilerinnen
und Schiler integriert resp. moglich ist.

Die Zustandigkeiten liegen bei der SBB.

Die Stadt Uster muss rechtsverbindlich ver-
pflichtet werden, ein Projekt fiir eine niveau-
freie Querung der neuen Doppelspur im Be-
reich Schulhaus Oberuster auszuarbeiten.

An der Koordinationssitzung vom
11.04.2025 mit Stadt Uster wurde mitge-
teilt, dass keine niveaufreie Querung ge-
plant ist. Daher wird diese auch im Baupro-
jekt nicht weiterverfolgt.

Veloverkehrssicherheit entlang kantonalen

Hauptstrassen sollen verbessert werden u.a.

folgende Abschnitte:

- Aathalstrasse — Florastrass bis Sternen-
kreuzung / Sternenplatz

- Bahnhofstrasse - Brunnenstrasse —
Pfaffikerstrasse bis Spital Uster

- Riedikerstrasse — Talackerstrasse —
Zentralstrasse bis Stenenkreuzung / Sternen-
platz

Hier soll der Kanton aktiv werden.

Diese Strassen sind vom vorliegenden
Projekt nicht tangiert und werden im Bau-
projekt nicht bearbeitet.

TBA-PL leitete die Erwagung TBA-intern
weiter.

Verweis auf neuralgische Punkte im Fortlauf
der Velobahn im Abschnitt Kreuzstrasse bis
Nanikon / Volketswil

Die Erwagung wurde an die Projektent-
wicklung weitergeleitet.

Kosten von CHF 7.7 Mio. fir Velobahnabschnitt
sind unverhaltnismassig und nicht zu verant-
worten.

Im Rahmen des Bauprojektes wurden die
Kosten genauer ermittelt. Die Kosten lie-
gen nun unter CHF 7.7 Mio. Die Freigabe
des Kredits wird durch den Kantonsrat er-
folgen, welcher dann auch eine Beurteilung
der Verhaltnismassigkeit vornehmen kann.

Seite 54 von 67

31.03.2026




630.00.40

Kanton Zrich

Baudirektion
E Tiefbauamt

Projektieren und Realisieren

Ruickstellung des Projektes bis zum Vorliegen
zusatzlicher Untersuchungen.

Gemass dem Auftrag soll die Velobahn im
Projektabschnitt zusammen mit dem SBB-
Doppelspurausbau erfolgen, um Synergien
Zu nutzen.

Zur Verdeutlichung der Verkehrsflhrung ist ein
Velopiktogramm auf der Velobahn im Bereich
des BUe Aathalstrasse darzustellen.

Die Velobahn wird mit rotem Belag erstellt.
Dies dient ebenfalls zur Verdeutlichung.

Es fehlt eine Anbindung der Velobahn an die
geplante Unterflihrung Wermatswilerstrasse.
Diese ist in die Planung aufzunehmen, um eine
zukunftssichere Verkehrsinfrastruktur zu ge-
wabhrleisten.

Gemass Riicksprache mit der Stadt Uster
und der SBB finden aktuell eine Planungs-
tatigkeiten zu einer neuen Fuss- und Ve-
lounterfiihrung Wermatswilerstrasse statt.
Das Projekt wurde daher nicht beriicksich-
tigt.

Weiterfiihrung der Velobahn / Konflikt Projekt
Oberlandautobahn;

Die Fortsetzung der Velobahn im Bereich
Aathal (Abhangigkeit Oberlandautobahn) ist un-
gewiss, daher sind die Eingriffe im Abschnitt 3
der Velobahn unverhaltnismassig.

Das vorliegende Projekt dient zur Verbes-
serung der Veloverkehrsabwicklung und
des Velofahrerschutzes im Bereich
Bahnstrasse bis Aathalstrasse.

Die Weiterfiihrung der Velobahn ist nicht
Projektbestandteil dieses Projektes.

Geplante Enteignung und Verhaltnismassigkeit;
Die geplanten Enteignungen sind nicht verhalt-
nismassig.

Der Gehweg dient dem offentlichen Inte-
resse. Gemass Entscheid des Kantons-
bzw. Regierungsrats liegt das 6ffentliche
Interesse vor privatem Interesse.

Mit der Anpassung der Fahrbahn- / Geh-
wegbreiten wurden der Landerwerb soweit
maoglich reduziert.

Die Bahnstrasse ist bereits heute 6.00 m breit
und hat ausreichend Platz fir alle Verkehrsteil-
nehmer.

Projekt ist Uberdimensioniert. Ein reduziertes
Projekt im Abschnitt Bahnstrasse wirde genu-
gen.

Schmalere Spurbreite wiirde dem §14 StrG ent-
sprechen und eine sparsame Landbeanspru-
chung ermdglichen.

Mit dem SBB-Projekt wird der Strassen-
querschnitt auf 4.80m reduziert.
Die Breiten werden gemass Projektvor-
gabe sowie Normen projektiert.

Fir eine Velohauptverbindung mit Zweirich-
tungsradweg gentgen 3.50 m.

Die Breiten entsprechen dem Standards
Veloverkehr des Kanton Zirich (Stand
2023). Fir eine Velostrasse ist eine Min-
destbreite von 4.80m zu projektieren (VSR
mit Fhrung im Mischverkehr).

Fussgangerflihrung soll Giber Rannefeld- /
Kreuzstrasse und Rannefeld- / Wermatswi-
lerstrasse geflihrt werden, die Bahnstrasse soll
von Fussgangern entlastet werden.

Die Bahnstrasse ist eine Quartierstrasse.
Nach Rucksprache mit Stadt Uster ist die
Lenkung des Fussverkehrs in die vorge-
schlagenen Strassen nicht vorgesehen.

Rote Markierung der Velobahn suggeriert dem
Velofahrer, dass er auf einem exklusiven Weg
befindet, was bei der Bahnstrasse mit verschie-
denen Verkehrsteilnehmern nicht der Fall ist.
Auf die rote Markierung ist in der Bahnstrasse
zu verzichten.

Die Markierung entspricht dem Standards
Veloverkehr und wird daher gemass Pro-
jektvorgabe ausgefiihrt.
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Auf ein Vortrittsrecht der Velobahn ist zu ver- Das Projekt wurde am 18.08.2025 mit der
zichten. KAPO besprochen, die Erkenntnisse sind
im Bauprojekt eingeflossen. Sofern das
Einbahnregime Wermatswilerstrasse ein-
gefiihrt wird, kann die Velobahn vortrittsbe-
rechtigt entlang des SBB-Trassee gefiihrt
werden.

Das Projekt ist zurlickzusetzen, bis fiir Uster Gemaéss Stadt Uster wird das Verkehrsmo-
eine ganzheitliche Studie gemacht worden ist dell laufend aktualisiert.

Uber die verschiedenen Verkehrsflisse.
Es ist zu prifen, ob die Velobahn nicht auf den | Im Rahmen der Vorstudie wurden detail-
breiten Flora- und Zirichstrasse verlegt werden | lierte Linienfihrungen gepruft.

kann. Die vorliegende Bestvariante wurde in Ab-
sprache mit der Stadt Uster gewahilt.

6.7 Standards Staatsstrassen

6.8

7

71

7.2
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Beim vorliegenden Projekt werden alle Standards fiir die Staatstrassen eingehalten.
Velostandards

Die Abweichungen von den Normalen TBA inkl. den Velostandards sind im Kapitel 0 abgearbei-
tet.

Verkehrsfithrung wahrend Ausfiihrung

Vorgesehene oder mégliche Etappierung

Aufgrund der gegenseitigen Abhangigkeiten, um Ressourcen zu sparen und Synergien zu nutzen
ist es angedacht, dass die Realisierung mit dem SBB-Projekt «AS35; Dubendorf-Uster-Aathal»
erfolgt. Eine vertiefte Planung der Bauphasen und der Verkehrsfiihrung insbesondere allfallige
Sperrungen der Bahniibergdnge Wermatswilerstrasse, Rosengarten und Talweg wurde bereits
im SBB-Doppelspurprojekt beriicksichtigt. Dabei ist auch zu beachten, dass der Weinhaldenweg

als Baustellenerschliessungsachse flir das SBB-Projekt vorgesehen ist.
Verkehrsfithrung MIV / Erschliessung Privatliegenschaften und Ge-
werbebetriebe

Die Bahnstrasse sowie der erste Abschnitt des Weinhaldenwegs sind Quartierstrassen, die iber-
wiegend dem Anwohnerverkehr dienen. Bei der Durchfiihrung von Bau- oder Verkehrsmassnah-
men missen die Zugange zu den angrenzenden Liegenschaften insbesondere zur Autowerkstatt
Kreuz-Garage Weber AG jederzeit gewahrleistet bleiben.

In den Abschnitten 2 und 3 des Weinhaldenwegs ist ausschliesslich Rad- und Fussverkehr zuge-

lassen; motorisierter Individualverkehr (MIV) ist hier nicht gestattet.
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Nach Inbetriebnahme wird die Velobahn vortrittsberechtigt sein. In Fahrtrichtung Aathalstrasse

(BahnlUbergang bis Freiestrasse) wird der MIV im Einbahnregime gefihrt.
7.3 Fussganger-/ Velofithrung und Schulwegsicherung

Die Bahnstrasse sowie der gesamte Weinhaldenweg sind gemass den kommunalen Richtplanen
der Stadt Uster als Routen des Alltagsfussverkehrs bzw. Radwege ausgewiesen. Aus Sicher-
heitsgriinden missen diese Wege wahrend der Bauausflihrung umgeleitet werden, die Umleitun-
gen wurden im SBB-Doppelspurprojekt bereits integriert. Der Zugang zu den angrenzenden Lie-
genschaften muss flr Fussganger jederzeit gewahrleistet bleiben.

Sidlich des Bahntrassees befindet sich an der Aathalstrasse 31 + 35 die Schulanlage Oberuster.
Insbesondere dient der BUe Talweg als wichtiger Schulweg firr das ndrdlich gelegene Quartier.
Daher sollten Massnahmen zur Sicherung des Schulwegs in der weiteren Bauphasenplanung be-

rucksichtigt werden.
7.4 Provisorische Haltestellen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Umleitun-
gen

Im Projektperimeter sind keine Haltestellen des 6ffentlichen Verkehres vom Bauvorhaben betrof-

fen.
7.5 Baustellen Dritter

Die im Kapitel 2.2 beschriebenen Drittprojekte miissen mit dem Bauablauf der Strassensanierung

/ neue Radwegroute koordiniert werden. Weitere Drittprojekte sind derzeit nicht bekannt.
7.6 Generelles Bauprogramm

Die Arbeiten werden zusammen mit dem SBB-Doppelspurprojekt ausgefiihrt und dauern voraus-
sichtlich drei Jahre.
Die detaillierte Planung der Bauphasen und der Verkehrsfiihrung wurde zusammen mit dem

SBB-Doppelspurausbau ausgearbeitet.

8 Koordination

8.1 Projektkoordination mit den moglichen involvierten Stellen

- Stadt Uster

- SBB

- Werkleitungseigentimer (inkl. Strassenentwasserung TBA, Betriebs- und Sicherheitsaus-
ristungen): Best. Leitungen und Zustand, Bedirfnisabklarung

- KAPO, Stadtpolizei
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9 Erwerb von Grund und Rechten

9.1 Erforderlicher Landerwerb

Der fiir das Projekt Velobahn Uster Ost erforderliche Landerwerb ist aus dem Landerwerbsplan
und der Landerwerbstabelle ersichtlich. Insgesamt missen rund 3’950 m? Land definitiv erworben

werden.
9.2 Mégliche Landantretung

Im Projektperimeter entstehen keine Landantretungen von Restflachen aufgrund der neuen

Strassenraumaufteilung.

10 Kosten

10.1Grundlage Kostenermittiung

Der Kostenvoranschlag wurde mit einer Genauigkeit von +/- 10 % (Preisbasis Marz 2026) erstellt.
Die Preise wurden anhand von Erfahrungswerten (aktuelle Offerten, Projekte vergleichbarer
Grossenordnung) ermittelt.

Samtliche Kosten der Drittprojekte gem. Kapitel 2.2 werden nicht ausgewiesen und sind nicht Be-
standteil des Projekts Velobahn Uster Ost.

10.2Kostenrisiken
Aus heutiger Sicht bestehen keine Kostenrisiken im Projekt.
10.3Kostenbeteiligung Dritter

Das Projekt ist im Agglomerationsprogramm der 5. Generation enthalten. Der Kanton Zirich, ver-
treten durch die Volkswirtschaftsdirektion, wird beim Bundesamt fir Strassen einen Antrag auf
einen Bundesbeitrag stellen.

Im Rahmen des Projektes Velobahn Uster Ost beteiligt sich die Stadt Uster auch an den Kosten.
Diese Kosten sind im Kostenvoranschlag ersichtlich (Genauigkeit +/- 10%, inkl.

MwSt. von 8.1%):

11 Terminplan

Vorgesehene Meilensteine fiir das Bauvorhaben:

Offentliche Planauflage §16 in Verbindung §17 Abs. 2 StrG: Friihjahr 2026
Festsetzung §15 StrG Projekt und Kreditbewilligung bis Friihjahr 2027
Submission/Vergabe bis Ende 2026

Ausfiihrungsprojekt bis Ende 2026

Baubeginn ab Herbst 2027 (mit SBB-Doppelspurausbau)

Bauende Ende 2030
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14 Anhange

14.1 Nachweis Schleppkurven
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IM-GM-GBP, Vulkanplatz 11, 8048 Zirich

Stadt Uster
Bahnhofstrasse 17
8610 Uster

Zurich, 27. Mérz 2025

Referenz: Marc Andreas Moschin, ID-Nr. 10000258

Stadt Uster, Linie 0740 Rapperswil - Uster - Wallisellen Ost, KM 79.700 - 80.900
EN-UL-345, Mast 207 - 208

Baugesuch

Parzelle Nr.: A4642

Bauvorhaben: Neubau Velobahn Uster Ost
Bauherrschaft: Stadt Uster, Bahnhofstrasse 17, 8610 Uster

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir beziehen uns auf das obenerwahnte Bauvorhaben.

Nach Abschluss unserer internen Vernehmlassung stimmen wir gemass Art. 18m, Abs. 1
des Eisenbahngesetzes (EBG, SR 742.101) dem Bauvorhaben unter folgenden Auflagen
und Bedingungen zu. Diese sind verbindlich in die Baubewilligung aufzunehmen.

Die Auflagen der SBB aus der Vorpriufung (ID 726162) gelten (phasengerecht) weiterhin.

I. Vertragliche Auflagen und Bedingungen

a. Falls temporare Anker zur Baugrubensicherung eingesetzt werden und diese auf Grund
und Boden der SBB zu liegen kommen, mussen sie vertraglich und kostenpflichtig
geregelt werden.

Alle temporaren Anker im Bereich des SBB-Grundstiicks mussen vor Bauende
entspannt und alle Zugglieder wieder ausgebaut werden.

SBB AG

Immobilien — Grundstiicksmanagement

Vulkanplatz 11, 8048 Zirich

Telefon +41 51 286 89 92
grundstuecksmanagement.gbp@sbb.ch, www.sbb.ch/18m


mailto:grundstuecksmanagement.gbp@sbb.ch
http://www.sbb.ch/18m
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Der Gesuchsteller hat spatestens 8 Wochen vor Baubeginn mit der SBB Infrastruktur,
Vertragsmanagement einen Vertrag abzuschliessen.

Fir die Erstellung des Vertrags werden noch folgende Angaben benttigt:

e Vertragspartner mit Adresse

e Unterschriftsberechtigte fir den Vertrag (Vorname, Name, Funktion)

e Allenfalls vom Vertragspartner abweichender Rechnungsempfanger (nur
gemass UID/Zefix)

e Gewilnschte Rechnungsreferenz

o Wer fuhrt die Projektierung und ortliche Bauleitung aus (Firma, Adresse)

o Anzahl Anker und/oder Erdnégel, die voraussichtlich verbaut werden.

o Aktueller Situationsplan und Querschnitt fir die Baugrubensicherung

Kontaktperson: SBB Infrastruktur, Vertragsmanagement
Vulkanplatz 11, 8048 Ziirich
xvemrot@sbb.ch

Sollten unterirdische Leitungen Grundstiicke der SBB tangieren, sind diese nicht
Bestandteil dieser Zustimmung und mussen separat bei der SBB beantragt werden.
Hierflr sind die Leitungen geméass den Normen SN 71 260 und SIA 195 zu projektieren.
Der Umfang der notwendigen Unterlagen finden Sie auf unserer Homepage
www.sbb.ch/18m, Inhalt des Gesuchs, Speziell fur Durchleitungsgesuche. Die Unter-
lagen sind uber das Formular auf unserer Homepage www.sbb.ch/18m einzureichen.
Die Prifung der Unterlagen dauert circa 30 Tage.

Auflagen und Bedingungen betreffend dem sicheren Bahnbetrieb

Die Aufrechterhaltung eines ungestorten Bahnbetriebes auf der naheliegenden Eisen-
bahnlinie der SBB muss jederzeit gewahrleistet bleiben.

Die Bauherrschaft setzt sich 8 Wochen vor Baubeginn mit der Kontaktperson bei SBB
Infrastruktur Uberwachung, Bahnnahes Bauen in Verbindung, um die Sicherheits-
probleme in Zusammenhang mit dem Bahnbetrieb zu I6sen und die SBB Leistungen zu
koordinieren.

Kontaktperson: SBB Infrastruktur Uberwachung
Bahnnahes Bauen
Herr Patrick Meier
patrick.meier2@sbb.ch, Tel. +41 79 754 09 22

Beim Einsatz von Kranen, Hebezeugen und Baumaschinen (Strassenkrane, Bagger,
Bohr- und Rammeinrichtungen etc.) sind die Bestimmungen gemass RTE 20600,
Anhang 1: SUVA PRO Formular 4838 «Schutzmassnahmen beim Betrieb von Kranen,
Hebezeugen und Baumaschinen in der N&he von Bahnanlagen» massgebend.
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Maschinen, die in den Gefahrenbereich des elektrischen Stroms und der Zige
hineinragen konnten, muissen geerdet werden (eventueller Einbau einer
Trennfunkenstrecke) und mit einer Bewegungseinschrankungsvorrichtung ausgeristet
sein.

Fir die Standortbestimmung, Bewegungseinschrankung, Erdungskonzept und
Inbetriebsetzung der eingesetzten Maschinen setzt sich die Bauherrschaft 8 Wochen
vor Aufstellung der Gerate mit der Kontaktperson bei SBB Infrastruktur Uberwachung,
Bahnnahes Bauen in Verbindung. Die Krananlage ist unter Aufsicht von SBB-
Fachpersonal aufzubauen und muss vor der Inbetriebnahme von der SBB
abgenommen werden (unterzeichnetes Kranprotokoll).

Entlang unseren Anlagen muss eine fugenlose Bretterwand aufgestellt werden, um die
Arbeiten des oder der Unternehmen gegen die Gefahren des Bahnbetriebs
abzugrenzen. Die HOhe der Wand wird vor den Arbeiten bestimmt. Sie muss auch
Material zurickhalten kdnnen, dass bei Erdarbeiten gegen unsere Anlagen rollen
konnte.

Mit den Bauarbeiten darf erst begonnen werden, wenn die Freigabe von SBB
Infrastruktur Uberwachung, Bahnnahes Bauen schriftlich vorliegt.

Auflagen und Bedingungen betreffend Doppelspurausbau und Landabtretung

Das Projekt ist in der weiteren Projektierung mit dem SBB Projekt des Doppel-
spurausbaus abzustimmen.

Kontaktperson: SBB Infrastruktur Projektmanagement
Ausbau- und Erneuerungsprojekte
Herr Jurg Sollberger
juerg.sollberger@shbb.ch, Tel. +41 79 722 54 98

Der Landabtretung kann zugestimmt werden unter Abstimmung mit dem Projekt
Doppelspurausbau Uster-Aathal. Der Landerwerb ist vorgangig mit der SBB Immobilien,
Grundsticksmanagement, grundstuecksmanagement.gbb.rot@sbb.ch, vertraglich zu
regeln.

Auflagen und Bedingungen zur Hochspannungsleitung UL 345, 207
Die oben erwahnte Ubertragungsleitung ist in Betrieb und steht unter Spannung.
Der Bestand, die Sicherheit und der stérungsfreie Betrieb der Leitung dirfen durch

dieses Bauvorhaben, der entsprechenden Infrastruktur sowie erforderlichen Hilfs- und
Ubrigen Einrichtungen auf der Baustelle nicht beeintrachtigt werden.
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c. Die Ubertragungsleitung ist eine Gemeinschaftsleitung zwischen der Axpo und der
SBB. Die Zustimmung muss zusatzlich von der Axpo eingeholt werden.

V. Auflagen und Bedingungen betreffend Ingenieurbau

Kontaktperson: SBB Infrastruktur
Ingenieurbau
Herr Pierre Ferin
pierre.ferin@sbb.ch, Tel. +41 79 750 69 81

b. Grundsatzlich sind alle Bauwerke, insbesondere Leitungsquerungen, Schuittungen,
Stutzbauwerke, Baugruben sowie Tragwerke unmittelbar neben, Uber oder unter der
Bahn nach den Regeln der Baukunde und den massgebenden Normen zu projektieren
und auszufiihren. Die entsprechenden Nachweise miissen von einer ausgewiesenen
Fachperson erbracht werden. Der sichere Bahnbetrieb darf zu keinem Zeitpunkt
beeintrachtigt oder geféahrdet werden.

c. Die Stabilitdt des Trassees, von Dammen, Widerlagerfundamenten, Pfeilern und Flugel-
mauern sowie von Fahrleitungsmasten und Signalanlagen darf nicht beeintrachtigt
werden.

d. Wahrend und nach den Bauarbeiten darf dem Bahnterrain kein zusatzliches
Meteorwasser zugefuhrt werden. Es sind die dazu notwendigen baulichen Massnahmen
zu treffen. Unter anderem ist der Punkt 4.3.3 im Technischen Bericht ist zu Uberarbeiten.

Im Bereich des Weinhaldenwegs zwischen Wermatswilerstrasse bis zur geplanten
Stitzmauer beim Bahnlibergang Talweg muss das anfallende Wasser anders gefasst
werden.

e. Bestehende Entwasserungsanlagen oder Sickerleitungen der Bahn durfen durch die
Bauarbeiten in ihrer Funktion nicht beeintrdchtigt werden. Nach Abschluss der
Bauarbeiten werden die Leitungen gepruft. Schaden oder Verunreinigungen werden zu
Lasten des Gesuchstellers beseitigt.

f. Das Schotterbett darf durch die Bauarbeiten nicht verunreinigt werden.

g. Die VSS Norm 71 253 «Schiene — Strasse, Parallelfihrung und Annaherung, Abstand
und Schutzmassnahmen» ist zu beachten. Es ist ein Bericht mit den entsprechenden
Nachweisen zu erstellen. Allfallige Massnahmen sind zu planen und der SBB (Herr
Pierre Ferin) zur Genehmigung einzureichen.

h. SBB Infrastruktur Projekte (Herr Pierre Ferin) sind spatestens 8 Wochen vor Baubeginn
fur die Stutzbauwerke die nachstehenden Unterlagen zur Genehmigung einzureichen:
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VI.

e massstablicher Schnitt der geplanten Baumassnahme bis zu den Gleisen
o Ausfuhrungsprojektplane inkl. allfalligem Baugrubenplan

e Baugrundgutachten

e Nutzungsvereinbarung und Projektbasis

e Statik und Stabilitatsnachweise

o Verformungshachweise Baugrubenabschluss und Gleise

e Angaben Uber das Bauverfahren

e Uberwachungskonzept wahrend dem Bau

e Sachverstandigenberichnt Die SBB behalt sich vor, aufgrund einer
Risikobeurteilung der eigereichten Projektunterlagen beim Gesuchsteller
weitere Unterlagen einzufordern oder die Umsetzung zusatzliche Massnahmen
auf Kosten des Gesuchstellers zu verlangen.

Die Prufung des Ausfihrungsprojekts hat durch einen ausgewiesenen Experten (vom
Projektverfasser unabhangiger Prifingenieur) zu erfolgen. Wir schlagen daftir das Biro
Basler &Hofmann (Herr Thalparpan, Tel.: 044 387 11 22) oder Buro Gysi Leoni Mader
AG (Herr Morri, Tel.: 043 444 70 30) vor. Die Kosten des Experten gehen zu Lasten des
Gesuchstellers.

Werden temporare Anker oder Nagel zur Baugrubensicherung eingesetzt und kommen
diese auf Bahngebiet zu liegen, fallen fur die Benutzung des Grundstiicks der SBB
Gebuhren an. Der Gesuchsteller hat 4 Wochen vor Baubeginn mit SBB Infrastruktur
Vertrage (xvemrot@sbb.ch) Kontakt aufzunehmen.

Alle temporéren Anker im Bereich des SBB-Grundsticks missen vor Bauende
entspannt und alle Zugglieder wieder ausgebaut werden.

Weitere Auflagen und Bedingungen

Baum- und Gehdlzpflanzungen an der Bahnlinie sind so zu gestalten und zu
unterhalten, dass die Weisung der SBB R 1-20025 «Unterhalt der Griunflachen: Wald
und Einzelbdume» eingehalten wird. Aus Sicherheitsgrinden ist die maximale
Wuchshohe der Straucher und Baume so zu begrenzen, dass bei einem allfalligen
Umstirzen der Gehdolze das Bankett der Bahn nicht erreicht wird. Dies ist sichergestellt,
wenn ab dem Bankett ein Winkel von 45° eingehalten wird.

Das Eisenbahnbetriebsgebiet darf grundsatzlich nicht, allenfalls nur im Einvernehmen
mit der SBB, betreten werden.
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c. Aufwendungen der Bahn (Sicherheitsdienst, Erstellen und Instruieren von Sicherheits-
dispositiven etc.) werden der Bauherrschaft, geméss Art. 19 des Eisenbahngesetzes,
nach Aufwand in Rechnung gestellt.

d. Jede Anderung des vorliegenden Gesuches muss der SBB zur Genehmigung vorgelegt
werden.

e. Werkleitungen aller Art sind bei allen Arbeiten zu berlcksichtigen. Werkleitungspléane
kénnen unter risgeoshop.ch oder per E-Mail fachbus-ris@sbb.ch angefordert werden.
Werkleitungspléne sind als ohne Gewdahr zu betrachten, Arbeiten in Nahe von
Werkleitungen sind immer mit den nétigen Vorkehrungen zu erledigen, um Schaden zu
vermeiden.

Gerne erwarten wir zu gegebener Zeit eine Kopie lhrer baurechtlichen Entscheide in dieser
Sache. Wir danken Ihnen im Voraus fir die Bemihungen. Bei Rickfragen stehen wir Ihnen
gerne zur Verfugung. Alle Informationen rund um Baugesuche in der Nahe von Bahnanlagen
finden Sie auch auf unserer Homepage www.sbb.ch/18m.

Freundliche Grisse

Sven ZoIIK Marc Moschin

Leiter Grundsttickbestand und Potentiale Spezialist Grundstiickbestand und Potentiale
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Hinweise SBB betreffend Umweltauflagen

Bahnlarm / Industrie- und Gewerbelarm: Gemass Art. 34 der Larmschutzverordnung (LSV) muss die
Bauherrschaft von neuen oder wesentlich gednderten Gebauden einen Nachweis erbringen, dass die
Belastungsgrenzwerte gemass Anhang 4 und 6 der LSV eingehalten werden. Es ist Sache der
Baubewilligungsbehétrde, diesen Nachweis einzuverlangen und die Einhaltung der gesetzlichen
Bestimmungen der LSV zu prufen. Die Kosten fir den Nachweis sowie fir allfallig notwendige
Massnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte tragt die Bauherrschaft (Art. 31, Abs 3 LSV).

Es ist bahnseitig auf eine grossflachige schallharte Oberflache zu verzichten, da eine solche als
Larmreflektor wirkt und zu héheren Larmbelastungen im gegenuiberliegenden Wohngebiet fihren kann.

Bahnlarm (LSV, Anhang 4): Das Bundesamt fur Verkehr hat den L&rmbelastungskataster unter
"map.geo.admin.ch” publiziert. Fir Planungs- und Bauverfahren sind die im Larmbelastungskataster
pro Strecke und Abschnitt aufgefuihrten "Festgelegte Emissionen Tag/Nacht" relevant.

Industrie- und Gewerbeldrm (LSV, Anhang 6): Auf SBB-Areal befinden sich teilw. auch Abstellanlagen,
Umschlagplatze oder Erhaltungs- und Interventionsanlage. Die dort verursachten La&rmemissionen
werden dem Industrie- und Gewerbelarm zugeordnet. Fir Planungs- und Bauverfahren sind die
entsprechenden larmrelevanten Tatigkeiten bei der SBB nachzufragen.

Larmschutzwénde: Allfallige Larmschutzwande, die ein Naherbaurecht erfordern, miissen die
Anforderungen der Schweizer Norm SN 640570 "Larmschutz an Strasse und Bahn; Projektierung von
Larmhindernissen” erfullen. Die Baustatik, die Materialisierung und die Farbgebung missen der SBB
zur Genehmigung vorgelegt werden.

Erschitterungen und Kdrperschall durch Bahnverkehr: Zugsdurchfahrten kdnnen bei Raumen von
gleisnahen Liegenschaften zu Ilastigen Einwirkungen bzgl. Erschitterungen (spirbar) und
abgestrahltem Korperschall (horbar) fiihren. Abgestitzt auf das Umweltschutzgesetzt (USG Art. 21,
Abs. 1) muss die Bauherrschaft im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens den Nachweis erbringen,
dass ein angemessener baulicher Schutz gegen Erschitterungen vorgesehen ist. Konkret ist
nachzuweisen, dass die massgebenden Anhaltswerte fir Erschitterungen sowie die Richtwerte fir
Kdrperschall, bei neu erstellten Gebduden in gleisnéhe, die fir langeren Aufenthalt von Personen
dienen, nicht Uberschritten werden.

Fur die Beurteilung von Erschitterungen und Korperschall gilt die die BEKS, BAV/BAFU vom 20.
Dezember 1999. Link: Weisung flr die Beurteilung von Erschiitterungen und Koérperschall bei
Schienenverkehrsanlagen (BEKS) (admin.ch)

Falls aufgrund von Prognosen Uberschreitungen der Anhalts- und/oder Richtwerte zu erwarten sind,
sind Massnahmen am Gebaude vorzusehen. Generell ist im Sinne der Vorsorge auf eine
erschitterungsunempfindliche Bausubstanz zu achten (reduzierte Deckeneigenschwingungen).
Allgemein kann auch unterhalb der Anhalts- und Richtwerte durch Erschitterungsschutz ein héherer
Komfort fir die Bewohner erzielt werden. So kann Beanstandungen durch die kiinftigen Bewohner
vorgebeugt werden.


https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/publikationen-studien/publikationen/weisung-fuer-die-beurteilung-von-erschuetterungen-und-koerpersch.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/publikationen-studien/publikationen/weisung-fuer-die-beurteilung-von-erschuetterungen-und-koerpersch.html

Seite 8/8

Betreffend der Anforderungen und der Unterstitzung fir die Beurteilung der Erschitterungs- und
Kdrperschallimmissionen eignen sich z.B. die Unterlagen der Stadt Bern:
https://www.bern.ch/themen/umwelt-natur-und-energie/larm/downloads-und-
links/downloads/Bauen_im_erschuetterungsbelasteten_Gebiet - _erschlossen.pdf.

Zu beachten ist, dass Weichen im Gleis den Konfliktbereich erhéhen kdnnen, d.h. der kritische Bereich
kann bis auf 60m erhéht werden.

Nichtionisierende Strahlung: Die Verordnung Uber den Schutz vor nicht ionisierender Strahlung
(NISV) vom 23. Dezember 1999 bezweckt die Menschen vor schadlicher oder lastiger nicht
ionisierender Strahlung zu schiitzen. Neben dem Immissionsgrenzwert - der entlang der Bahn in der
Regel eingehalten wird - legt die Verordnung auch eine vorsorgliche Begrenzung in Form eines
Anlagegrenzwertes von 1 pT fest. Bei Neu- und Ausbauten in der N&he von Bahnanlagen ist folgendes
zu beachten:

Liegt das Bauvorhaben in einer nach dem 1.1.2000 ausgeschiedenen Bauzone, sind Orte empfindlicher
Nutzung (OMEN) wie Arbeitspléatze, Wohnungen u.a. ausserhalb des Grenzabstands zur Einhaltung
des Anlagegrenzwertes zu erstellen (Art. 16 NISV).

Die SBB empfiehlt jedoch, im Sinne der Vorsorge - wenn immer moglich - den Anlagegrenzwert
einzuhalten.

Allgemeines: Hinsichtlich der Auswirkungen auf Maschinen, Gerate und EDV-Anlagen ist die
Bauherrschaft selbst dafir verantwortlich, die entsprechenden Vorkehrungen gegen stdrende
Einwirkungen aus dem Bahnbetrieb zu treffen.

Storfallvorsorge  (Gilt fur grossere Uberbauungen entlang von storfallrelevanten
Streckenabschnitten geméss StFV, Anhang 1.2a): Fur die Beurteilung von risikorelevanten
Bauvorhaben im Konsultationsbereich (Bauvorhaben bis zu einem Abstand von 100m zur
Eisenbahnanlage), ist gemass Planungshilfe “Koordination Raumplanung und Storfallvorsorge* eine
Koordination mit der Storfallvorsorge erforderlich. Die Risikorelevanz ist bei Baugesuchen fir Wohn-
oder Arbeitsraum > 50/100 Personen bzw. fir empfindliche Einrichtungen (Spitéler, Altersheime,
Schulen usw.) durch die kantonale Vollzugsbehérde zu prifen.


https://www.bern.ch/themen/umwelt-natur-und-energie/larm/downloads-und-links/downloads/Bauen_im_erschuetterungsbelasteten_Gebiet_-_erschlossen.pdf
https://www.bern.ch/themen/umwelt-natur-und-energie/larm/downloads-und-links/downloads/Bauen_im_erschuetterungsbelasteten_Gebiet_-_erschlossen.pdf
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jockli

Kanton Zirich
Tiefbauamt

Herr Manfred Guntlin
Walcheplatz 2

8090 Ziirich
Jonathan Groble Winterthur, 27. Februar 2026
MSc ETH, Geologe ‘
+41522140672 250010 Kurzbericht.docx GJ/CF

jonathan.groeble@jaeckli.ch

Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH
Naturgefahrenbeurteilung Massenbewegungen, Massnahmenkonzept

Sehr geehrter Herr Guntlin

Im Hinblick auf den geplanten Neubau einer Velobahn in Uster war fiir die erforderliche hangseitige Ver-
breiterung des bestehenden Weinhaldenweges eine Gefahrenanalyse betreffend Massenbewegungen
(Rutsch- und Sturzprozesse) vorzunehmen. Ziel war es, die Gefahrdung durch Massenbewegungspro-
zesse im Untersuchungsperimeter (vgl. Figur 1) zu beurteilen und ein Massnahmenkonzept fiir den lang-
fristigen Betrieb und Schutz dieses Abschnitts zu erarbeiten. Grundlage fiir diesen Kurzbericht bildet
unsere Offerte vom 7.10.2025; die Auftragserteilung erfolgte durch Sie mit Schreiben vom 8.10.2025.

Die Gefahrenbeurteilung umfasste die folgenden Arbeiten:

e Begehung/ Kartierung Sturz- und Rutschprozesse vor Ort

e Historische Abklarungen (Recherchen im Archiv des Tiefbauamtes des Kantons Zirich sowie im
eigenen Archiv zur Charakterisierung der lokalen geologischen Verhaltnisse z.B. anhand friihe-
rer Baugrunduntersuchungen, Ereignisdokumentationen)

e Festlegen Szenarien pro Standort (Auslosegebiete, Intensitaten fiir 10-, 30-, 100- und 300-jahrli-
che Ereignisse, Reichweiten)

e Dokumentation der Prozessquellen zugehériger Gefahrdungsanalysen

e Ausarbeitung eines Vorschlages fir das zu verwendende Schutzziel

e Besprechung Szenarien Sturz- und Rutschprozesse sowie der Schutzziele mit dem Auftraggeber
am 5.2.2026

e Konzipierung von baulichen Schutzmassnahmen (Lage, Wirkungshohe, Energieaufnahme, Vor-
schlag System; keine Ausfiihrungsplane)

e Verfassen vorliegender Bericht mit Empfehlungen fiir das weitere Vorgehen («<Massnahmenkon-
zept»)

Jackli Geologie AG
Hermann Go6tz Strasse 21, 8400 Winterthur
Telefon +4152204 0088 Zlrich - Baden - Winterthur - Goldau : Cham www. jaeckli.ch



Fir die Dokumentation wurden im Untersuchungsperimeter Prozessquellen fiir den Prozess «Stein- und
Blockschlag» (vgl. Figur 1) ausgeschieden und diese in den Standortblattern in der Beilage beschrieben.
Der Prozess «<Hangmuren» wird summarisch in Kapitel 4.2 behandelt.

Mit dem vorliegenden Schreiben werden die durchgefiihrten Abklarungen zusammenfassend dokumen-
tiert.

Figur 1:  Untersuchungsperimeter, 1:1000

J]o
9

|:| Velobahn mit Gehweg, geplant

NS\

r___-i Untersuchungsperimeter

:] Prozessquellen

TR \ \

1 Ausgangslage

Entlang des Weinhaldenweges zwischen dem Talweg und der Aathalstrasse in Uster ist der Neubau einer
3.5 m breiten Velobahninkl. eines 1.5 m breiten Fussweges geplant. Daflir muss der bestehende Wegrand
auf einem rund 120 m langen Abschnitt hangseitig verbreitert werden (vgl. Figur 7). Dabei wird der
Aathalschotter aus unterschiedlich stark verkitteten Kies- und Sandlagen kiinstlich angeschnitten, um
den erforderlichen Raum fiir die neue Velobahn und den Fussweg zu schaffen.

Auf einer Lange von rund 100 m von Westen her besteht heute eine 1- bis 3-lagige Blocksteinmauer (Hohe
0.7-2.1 m), welche fiir den Neubau der Velobahn zuriickgebaut wird. Dort, wo der Hanganschnitt weniger
als 2.1 m hoch wird, voraussichtlich auf einer Lange von ca. 110 m von Westen her, soll die Blockstein-
mauer versetzt wiederaufgebaut werden.

An Stellen, an denen der Hanganschnitt héher als 2.1 m wird, beispielsweise in den letzten 10 m im Osten,
wo der Hang auf einer Héhe von ca. 3-4 m abgetragen wird, soll die Boschung aus verkittetem Schotter
mit einem B&schungswinkel von etwa 5:1 (ca. 80°) ausgefiihrt werden.

Sowohl aus den kinstlich angeschnitten Schotterpartien, wie auch aus dartiberliegenden, naturlichen
Bereichen konnen sich Steine und Blocke oder im Extremfall auch grdssere, hinterschnittene Partien 16-
sen, welche ohne Sicherungsmassnahmen je nach gewdhltem Schutzziel eine Gefahrdung fiir Personen
auf der neuen Velobahn darstellen. Bei Massenbewegungen aus den kiinstlichen Anschnitten handelt es
sich (da kiinstlich) nicht um Naturgefahren im eigentlichen Sinne, dariiber schon.
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Im Hinblick auf eine langerfristige Massnahmenplanung betreffend Massenbewegungsgefahren sollen
die lokalen Begebenheiten aufgearbeitet werden. Der Untersuchungsperimeter liegt ausserhalb des ak-
tuell gultigen Perimeters der Naturgefahrenkarte des Kantons Ziirich; zudem befindet sich die Naturge-
fahrenkarte in diesem Bereich in Revision, sodass bislang keine detaillierten Abklarungen vorliegen.

2 Grundlagen

Verwendete Unterlagen

[1] Jackli Geologie AG (15.4.2025): Neubau Velobahn Uster Ost, Abschnitt Talweg bis Aathalstrasse, Us-
ter / ZH, Geologisch-geotechnischer Bericht

[2] Jauslin Stebler AG, Ziirich (7.5.2025): Neubau Velobahn Uster Ost, Aus- / Umbau neue Velobahn,
Bauprojekt, Situationsplan 1:200, Plan.-Nr. 32-012, Vorabzug

[31 Jauslin Stebler AG, Zirich (7.5.2025): Neubau Velobahn Uster Ost, Aus- / Umbau neue Velobahn,
Bauprojekt, Querprofile 1:50, Plan.-Nr. 32-031, Vorabzug

[4] Jackli Geologie AG (2.12.2025): Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH, Zusatzli-
che Angaben zum Hanganschnitt und Boschungssicherungen

[5] Jauslin Stebler AG, Ziirich (10.2.2026): Neubau Velobahn Uster Ost, Aus- / Umbau neue Velobahn,
Bauprojekt, Situationsplan 1:200, Plan.-Nr. 32-012, Vorabzug

[6] Unterlagen aus dem Archiv des Tiefbauamtes Kt. Ziirich

Wegleitungen und Richtlinien

[71 Bundesamt fiir Umwelt BAFU (2016): Schutz vor Massenbewegungsgefahren. Vollzugshilfe fiir das
Gefahrenmanagement von Rutschungen, Steinschlag und Hangmuren.

3 Generelle geologische Verhiltnisse

Die generellen geologischen Verhaltnisse werden aus unserem Bericht vom 15.4.2025 (ibernommen und
als bekannt vorausgesetzt. Demnach sind im Untersuchungsperimeter unter allfalligen kiinstlichen Auf-
fullungen und natirlichen Oberflachenschichten hangseitig Gehdngeablagerungen zu erwarten. Darun-
ter folgt der nagelfluhartig verkittete Aathal-Schotter, welcher auch an den Talhéngen teilweise in hohen
Wanden aufgeschlossen ist. Dieser ist mehrheitlich sandig-kiesig ausgebildet, wobei die gerundeten
Komponenten auch Stein- und Blockgrésse annehmen kénnen. Der Aathal-Schotter ist stellenweise ver-
kittet, kann aber auch rollige Lagen aufweisen.

Der Untersuchungsperimeter ist gemass Gewasserschutzkarte des Kantons Ziirich dem Gewasserschutz-
bereich A, zugeordnet. Der 6stliche Projektabschnitt liegt in den projektierten Schutzzonen S2a und S3
und tangiert geringfiigig die projektierte Schutzzone S1 der Quellfassung Oberuster 4 (GWR g 8-13).

4 Angetroffenen Verhdltnisse und Erkentnisse aus den Ereignisdokumentationen

4.1 Stein- und Blockschlag

Die Gelandebegehung zeigte, dass die Gefahrdung fiir den Weinhaldenweg insbesondere von den ver-
kitteten Schottern ausgeht. Aus ihnen I6sen sich meist kleinere Ausbriiche in Form von Steinen und BI6-
cken, die sich meist rollend bewegen. Die Oberflachenschichten und Gehdangeablagerungen reduzieren
die Sturzenergien und damit auch die Reichweite relativ rasch, sodass Steine und Blocke grdsstenteils im
Steilhang liegen bleiben und nur teilweise bis zum Hangfuss resp. auf den Weinhaldenweg gelangen

3|5



konnen. Dabei werden in der Regel nur geringe Intensitaten erreicht. Grossere verkittete Partien bilden
Banke, welche stellenweise unterhohlt sind und von welchen im Extremfall (Wiederkehrperiode >300
Jahre) die Gefahr von Teilabbriichen ausgeht, welche durchaus auch den Weinhaldenweg erreichen
konnten.

Im Untersuchungsperimeter sowie in dessen unmittelbarer Umgebung sind im Ereigniskataster des Tief-
bauamtes des Kantons Zurich keine Ereignisse dokumentiert.

Die beobachteten Phanomene sind dem Prozess «Stein- und Blockschlag» zuzuordnen. Sie sind abschnitts-
weise in den Standortblattern in der Beilage dokumentiert.

4.2 Hangmuren

Beziiglich des Prozesses «<Hangmuren» ist aufgrund der Hangneigung von 30-40° eine Grunddisposition
vorhanden. Der gut durchldssige Aathal-Schotter wirkt jedoch stark drainierend, sodass insgesamt tiefe
Hangwasserspiegel zu erwarten sind. Auch wenn im mittleren und westlichen Bereich des Untersu-
chungsperimeters bei intensiven oder anhaltenden Niederschlagen sowie einer Schneeschmelze mit
Oberflachenabfluss zu rechnen ist, der vom oberhalb gelegenen Haldenweg (ber die Schulter in den
Hang entwassert, hat dieser keinen massgeblichen Einfluss auf die Hangstabilitdt. Die drainierenden
Eigenschaften des Schotters wirken stabilisierend und reduzieren die Eintretenswahrscheinlichkeit von
Hangmuren deutlich. Das Fehlen stummer Zeugen im Rahmen der Gelandebegehung weist zusatzlich
darauf hin, dass Hangmuren im Untersuchungsperimeter nur selten auftreten (Wiederkehperiode =100
Jahre).

Mégliche Szenarien beschranken sich auf ein oberflachliches Abrutschen der geringmachtigen Ober-
flachenschichten und Gehdngeablagerungen (iber dem Aathal-Schotter. Dabei ist von einer potenziell
mobilisierbaren Schichtmachtigkeit von lediglich M < 0.5 m auszugehen.

Solche Prozesse durften bei einem 100-jahrlichen Ereignis nur geringe Reichweiten aufweisen und den
Weinhaldenweg nicht erreichen. Bei einem 300-jahrlichen Ereignis, welches den Weinhaldenweg
erreichen konnte, liegt die potenzielle Ablagerungsmachtigkeit auf dem Weinhaldenweg im
Dezimeterbereich, was einer schwachen Intensitdt entspricht. Daraus resultiert insgesamt nur eine
geringe Gefdhrdung des Weinhaldenwegs.

5 Schutzziele im Untersuchungsperimeter

Gemass BAFU, 2016 [6] gelten flr Verkehrswege von kommunaler Bedeutung folgende maximal zuldssige
Intensitaten (Schutzziele): Wiederkehrperioden von 1-30 Jahren mittel, 30-100 Jahren mittel sowie 100-
300 und >300 Jahren stark. An der Besprechung vom 5.2.2026 wurden die Schutzziele fiir die geplante
Velobahn folgendermassen verscharft: Wiederkehrperioden von 1-30 und 30-100 Jahren keine, 100-300
Jahren gering sowie >300 Jahren mittel.

Unter Beriicksichtigung dieser angepassten Schutzziele besteht fiir den Prozess «Stein- und Blockschlag»
aktuell ein Schutzdefizit weshalb Massnahmen notwendig sind (vgl. Kapitel 6). Bezliglich dem Prozess
«Hangmuren» besteht kein Schutzdefizit und es sind diesbeziiglich keine Massnahmen erforderlich.

6 Massnahmenkonzept

Fir den Neubau der Velobahn wird der bestehende Wegrand auf einem rund 120 m langen Abschnitt
hangseitig verbreitert.
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Zum Schutz vor Stein- und Blockschlag und Erhaltung der Schutzziele im Untersuchungsperimeter sind
zusatzlich zu den im Kapitel 1 beschriebenen baulichen Massnahmen folgende Massnahmen vorzusehen:

Bereiche mit Hanganschnitt <2.1 m (Standortblatter sbl1, sbl2 in der Beilage):

Dort, wo die Blocksteinmauer versetzt wiederaufgebaut wird (voraussichtlich auf einer Lange von ca.
110 m von Westen her), ist oberhalb der Blocksteinmauer ein kleiner Auffangraum fiir herabrollende
Steine mit leichtem Gegengefalle vorzusehen, welcher bis zu 100-jahrliche Ereignisse aufhalten kann.
Dieser ist als Graben mit einer Breite von ca. 0.6 m und einer Tiefe von ca. 0.2 m (sbl1) bzw. ca. 0.8 m
Breite und 0.4 m Tiefe (sbl2) auszubilden.

Alternativ oder ergdnzend kann davor ein einfacher Schutzzaun (ca. 0.6 m hoch) vorgesehen werden,
welcher Energien von bis zu 0.08 kJ (sbl1) bzw. 2 kJ (sbl2) aufnehmen kann.

Bereiche mit Hanganschnitt >2.1 m (Standortblatt sbl3 in der Beilage):

An Stellen ohne Blocksteinmauer (z. B. in den letzten 10 m im Osten) stehen verkittete Schotterpartien
neu an der Oberflache an, aus denen Sturzprozesse moglich sind. Da es sich um kiinstliche Anschnitte
handelt, stellen diese Prozesse keine Naturgefahren im eigentlichen Sinne dar.

Bei der Ausfiihrung sind allfdllig angetroffene Schwachezonen im nagelfluhartig verkitteten Aathal-
Schotter lokal zu sichern (z. B. mittels Netzabdeckung oder Netzvorhang, Maschenwiete 6-8 cm, Na-
gelldange mind. 2 m, ggf. begriint). Diese Massnahmen gelten nicht als Naturgefahrenmassnahmen
im eigentlichen Sinn.

Zusatzlich ist am Boschungsfuss ein rund 1 m breiter und rund 0.2 m tiefer Auffanggraben fiir herab-
fallende und -rollende Steine vorzusehen, um eine direkte Gefahrdung der Velobahn zu reduzieren.

Am Boschungskopf ist eine Palisade oder ein einfacher Schutzzaun von ca. 1.0 m Hohe vorzusehen.
Fir reinen Steinschlagschutz wiirde grundsatzlich auch eine Hohe von ca. 0.6 m fiir herabrollende
Steine ausreichen. Soll der Zaun zusatzlich als Absturzsicherung bei Unterhaltsarbeiten dienen, ist
eine Mindesthéhe von 1.0 m erforderlich (vgl. Art. 22 BauAV). Der Zaun muss Energien von bis zu 3 kJ
aufnehmen kénnen.

Mit diesen Massnahmen kann das bestehende Schutzdefizit aufgehoben werden. Die Massnahmen sind
im Detail in den Standottbladttern in der Beilage beschrieben.

7 Erganzende Hinweise

Das Liefergebiet des Standorts sbl3 war aufgrund des dichten Bewuchses nicht direkt begehbar. Zur Ve-
rifizierung der Szenarien am Standort sbl3 wird empfohlen, das Dorngestriipp zuriickzuschneiden und
die Felswand zu inspizieren. Sollten dabei gréssere potenzielle Blockgrossen oder Ausbruchsvolumen in
den massgebenden Jahrlichkeiten festgestellt werden, sind die Szenarien neu zu beurteilen und gegebe-
nenfalls zusatzliche Massnahmen (z.B. starkerer Schutzzaun) vorzusehen.

Freundliche Grisse

Jackli Geologie AG
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4

Beilage
zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl1

Gefahrenprozess

Stein- und Blockschlag

Koordinaten

2'698'003 / 1'244'712

Situation 1:750

_________ . Z:D Velobahn mit Gehweg, geplant g
|:| Blocksteinmauer bestehend, Abbruch B
L'___i Untersuchungsperimeter

[] Prozessquellen

Liefergebiet

steile Boschung mit teilweise losem Schotter (verwitterter Aathal-Schotter), meist von
Gehdngeablagerungen / Oberflaichenschichten bedeckt. Béschungsbreite ca. 60 m.
Das Gebiet liegt oberhalb des Weinhaldenwegs.

Transit- und Ablagerungsgebiet

Transit: ca. 40° steiler Hang, dicht bewachsen mit Geh6lz und Dorngestriipp.
Ablagerung: Hang bis Hangfuss und auf Weinhaldenweg.

Schutzbauten

Bestehende Blocksteinmauer am Hangfuss tiber die gesamte Breite.

Gefdahrdungsanalyse

Boschung mit teilweise steileren Hangpartien oder kleinen Aufschliissen des Aathal-
Schotters. Einzelne Steine und kleine Bldcke kdnnen sich 16sen und ins Rollen geraten,
Reichweite: Hang bis Hangfuss und Weinhaldenweg.

Szenarien (Ist-Zustand)

10-jdhliches Ereignis

0.1mx0.1mx0.2m=0.002 m*
5 m rollend, Ablagerung auf Blocksteinmauer, erreicht Weinhaldenweg nicht.

30-jahrliches Ereignis

0.1mx0.2mx 0.2 m=0.004 m*
10 m rollend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 1 m freiem Fall -> E = 0.04 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

100- jdhrliches Ereignis

0.2mx0.2mx 0.2 m=0.008 m*
10 m rollend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 1 m freiem Fall -> E = 0.08 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

300- jahrliches Ereignis

02mx02mx04m=0.02m?
10 m rollend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 1 m freiem Fall -> E = 0.2 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

Gefahrenbeurteilung

Mittlere Gefahrdung des Weinhaldenwegs.

Projekt

Fir die Velobahn soll die Blocksteinmauer ca. 1-2 m hangseits versetzt werden.

Schutzziel

Maximal zuldssige Intensitat je Wiederkehrperiode in Jahren (WK) gemdss Besprechung
vom 5.2.2026: WK 1-30 keine, 30-100 keine, 100-300 gering, >300 mittel

Beurteilung Schutzdefizit,
mogliche Massnahmen

o Schutzdefizit liegt aktuell vor.

e Massnahmen:
Auffangraum mit Gegengefalle hangseits der neuen Blocksteinmauer (ca. 0.6 m breit,
ca. 0.2 m tief), ausgelegt fiir 100-jahrliche Ereignisse; alternativ oder ergdnzend ein-
facher Schutzzaun (ca. 0.6 m hoch, Energieaufnahme bis 0.08 kJ).

o Mit diesen Massnahmen kann das Schutzdefizit aufgehoben werden.

jackli
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl1

Fotodokumentation

Standort sbl1, Weinhaldenweg, Blickrichtung
Osten

Stummer Zeuge auf der Blocksteinmauer ober-

halb vom Weinhaldenweg

Standort sbl1, Transitgebiet im westlichen Be-

reich, Blickrichtung Westen
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl2

Gefahrenprozess

Stein- und Blockschlag

Koordinaten

Situation 1:500

2'698'035/ 1'244'706

A
= ¢ A003Ns chjtt
= L e TSGR KD il

eV Verse it St

e =
_— e
________ ——
TR ey O —
o
Snessy

e e B mes

D Velobahn mit Gehweg, geplant

[:| Blocksteinmauer bestehend, Abbruch
L—_—| Untersuchungsperimeter

:I Prozessquellen

Loy y Y

Liefergebiet

ca. 3-4 m hohe Wand bestehend aus vermutlich nur massig verkittetem Aathal-Schot-
ter auf einer Breite von ca. 16 m, ca. 5 m zuriickversetzt vom Weinhaldenweg. Auf-
grund des dichten Bewuchses derzeit nicht direkt begehbar.

Transit- und Ablagerungsgebiet

Transit: ca. 30° steiler Hang, unten abflachend, dicht mit Dorngestriipp bewachsen.
Ablagerung: Hang bis Hangfuss und auf Weinhaldenweg.

Schutzbauten

Bestehende Blocksteinmauer am Hangfuss im westlichen Bereich.

Gefahrdungsanalyse

o Schotterwand ungesichert, stellenweise unterhohlt.

o Rollen resp. Fallen einzelner Steine / Blocke aus der Wand, Reichweite: Hangfuss
und Weinhaldenweg (vgl. sstummer Zeuge, Fotodokumentation).

o Im Extremfall Teilabbriiche von unterhohlten Schotterbanken,
Reichweite: Hangfuss und Weinhaldenweg.

Szenarien (Ist-Zustand)

10-jdhliches Ereignis

0.1mx 0.1 mx02m=0.002m’
2 m fallend, 4 m rollend, Ablagerung im Hangbereich, erreicht Weinhaldenweg nicht.

30-jahrliches Ereignis

02mx03mx04m=0.02m’
3 m fallend, 5 m rollend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 3 m freiem Fall -> E = 0.7 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

100- jdhrliches Ereignis

0.3 mx0.4mx 0.4 m=0.05m’
4 m fallend, 5 mrollend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 4 m freiem Fall -> E = 2.0 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitét

300- jahrliches Ereignis

0.4mx0.4mx0.4m=0.06m’
4 m fallend, 5 mrollend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 4 m freiem Fall -> E = 2.6 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitét

Gefahrenbeurteilung

Mittlere Gefahrdung des Weinhaldenwegs.

Projekt

Fir die Velobahn soll die Blocksteinmauer ca. 1-2 m hangseits versetzt werden.

Schutzziel

Maximal zuldssige Intensitat je Wiederkehrperiode in Jahren (WK) gemdss Besprechung
vom 5.2.2026: WK 1-30 keine, 30-100 keine, 100-300 gering, >300 mittel

Beurteilung Schutzdefizit,
mogliche Massnahmen

o Schutzdefizit liegt aktuell vor.

e Massnahmen:
Auffangraum mit Gegengefalle hangseits der neuen Blocksteinmauer (ca. 0.8 m breit,
ca. 0.4 m tief), ausgelegt fiir 100-jahrliche Ereignisse; alternativ oder ergdnzend ein-
facher Schutzzaun (ca. 0.6 m hoch, Energieaufnahme bis 2 kJ).

o Mit diesen Massnahmen kann das Schutzdefizit aufgehoben werden.
Zur Verifizierung der Szenarien wird empfohlen, das Dorngestriipp zuriickzuschnei-
den und die Wand zu inspizieren. Bei potenziellen grdsseren Blockgréssen oder Aus-
bruchsvolumen sind die Szenarien neu zu beurteilen und ggf. zusatzliche
Massnahmen (z. B. stérkerer Schutzzaun) vorzusehen.
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl2

Fotodokumentation

Standort sbl2, dicht bewachsen, nicht direkt be-
gehbar, Blickrichtung Nordosten vom Wein-

haldenweg

Stummer Zeuge auf der Blocksteinmauer ober-
halb vom Weinhaldenweg am westlichen Rand
des Standorts sbl2 (Lage wahrscheinlich verdn-

dert), Blickrichtung Westen

Standort sbl2, unterh6hlte Schotterbank im
westlichen Bereich, ca. 5-8 m (iber dem Weg,

Blickrichtung Norden
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl2

Fotodokumentation

Standort sbl2, vermutlich nur massig verkitteter

Schotter im Ostlichen Bereich, Blickrichtung

Nordwesten
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbi3

Gefahrenprozess

Stein- und Blockschlag

Koordinaten

2'698'054 / 1'244'700

Situation 1:500

©
— e e 50— T By

D Velobahn mit Gehweg, geplant
|:] Blocksteinmauer bestehend, Abbruch

Lr___| Untersuchungsperimeter

:] Prozessquellen

\

Liefergebiet

ca. 2-3 m hohe Wand hangseitig vom Weinhaldenweg bestehend aus schlecht verkit-
tetem Aathal-Schotter auf einer Breite von ca. 20 m.

Transit- und Ablagerungsgebiet

Transit: Schotterwand, dicht mit Dornengestriipp bewachsen.
Ablagerung: Hangfuss und auf Weinhaldenweg.

Schutzbauten

keine.

Gefahrdungsanalyse

e Schotterwand ungesichert, schlecht verkittet.
o Fall einzelner Steine, Blocke und kleiner Teilabbriichen aus der Wand, Reichweite:
Hangfuss und Weinhaldenweg (vgl. stummer Zeuge, Fotodokumentation).

Szenarien (Ist-Zustand)

10-jdhliches Ereignis

0.1 mx 0.1 mx0.2m=0.002m?
2 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
75% von 2 m freiem Fall -> E = 0.06 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

30-jahrliches Ereignis

02mx04mx04m=0.02m’
3 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
75% von 3 m freiem Fall -> E = 1.4 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitét

100- jdhrliches Ereignis

0.3mx0.4mx0.4m=0.05m’
3 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
75% von 3 m freiem Fall -> E = 2.2 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitét

300- jahrliches Ereignis

04mx05mx06m=0.12m’
3 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
75% von 3 m freiem Fall -> E = 5.4 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

Gefahrenbeurteilung

Mittlere Gefahrdung des Weinhaldenwegs

Projekt

Fiir die Velobahn soll die Boschung bis ca. 3-4 m Hohe abgetragen und steiler ausge-
fuhrt werden (ca. 5:1) (Hanganschnitt s. Situation oben).

Schutzziel

Maximal zuldssige Intensitéat je Wiederkehrperiode in Jahren (WK) gemass Besprechung
vom 5.2.2026: WK 1-30 keine, 30-100 keine, 100-300 gering, >300 mittel

Beurteilung Schutzdefizit,
mogliche Massnahmen

o Schutzdefizit liegt aktuell vor.

e Massnahmen:
Sicherung Hanganschnitt mit Netzabdeckung/Netzvorhang (Maschenweite 6-8 cm,
Nagellange mind. 2 m), ggf. begriint; am Béschungsfuss kleiner Auffangraum (ca.
1.0 m breit, ca. 0.2 m tief); am Béschungskopf Palisade oder einfacher Schutzzaun (ca.
1.0 m hoch, Energieaufnahme bis 3 kJ), ausgelegt fiir 100-jahrliche Ereignisse vom
Standort sbl4. Fir reinen Steinschlagschutz wiirde eine Hohe von ca. 0.6 m fir her-
abrollende Steine ausreichen. Soll der Zaun bei Unterhaltsarbeiten zusatzlich als Ab-
sturzsicherung dienen, muss er mindestens 1 m hoch sein (vgl. Art. 22 BauAV).

o Mit diesen Massnahmen kann das Schutzdefizit aufgehoben werden.
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl3

Fotodokumentation

~ Standort sbl3, Schlecht verkitteter Aathal-Schot-
ter mit stummen Zeugen direkt unter dem Auf-

schluss, Blickrichtung Norden vom

Standort sbl3, Steine am Hangfuss beim Wein-

haldenweg, Blickrichtung Osten
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl4

Gefahrenprozess

Stein- und Blockschlag

Koordinaten

2'698'046 / 1'244'717

Situation 1:500

|:] Blocksteinmauer bestehend, Abbruch

| Untersuchungsperimeter
:] Prozessque!len

Liefergebiet

ca. 5-7 m hohe Wand aus gut verkittetem Aathal Schotter aufelner Breite von ca.
50 m, ca. 15-25 m zuriickversetzt vom Weinhaldenweg.

Transit- und Ablagerungsgebiet

Transit: bis ca. 40° steiler Hang, mit Geholz und Dornengestriipp bewachsen.
Ablagerung: Hang bis Hangfuss und auf Weinhaldenweg.

Schutzbauten

keine.

Gefahrdungsanalyse

e Schotterwand ungesichert, stellenweise unterhohlt.

o Rollen resp. Fall einzelner Steine / Blocke aus der Wand,
Reichweite: Hang bis Hangfuss und auf Weinhaldenweg.

o Im Extremfall (WK >300 Jahre) Teilabbrliche von unterhohlten Schotterbanken,
Reichweite: Hangfuss und Weinhaldenweg.

Szenarien (Ist-Zustand)

10-jdhliches Ereignis

0.1mx 0.1 mx02m=0.002m’
2 m fallend, 10 m rollend, Ablagerung im Hangbereich, erreicht Weinhaldenweg nicht

30-jahrliches Ereignis

0.1mx03mx04m=0.012m*
4 m fallend, 15 m rollend, 3 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 7 m freiem Fall -> E = 0.8 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitét

100- jdhrliches Ereignis

02mx0.4mx04m=0.03m’
6 m fallend, 15 m rollend, 3 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 9 m freiem Fall -> E = 2.9 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

300- jahrliches Ereignis

0.4mx04mx04m=0.06m’
7 m fallend, 15 m rollend, 3 m fallend, Ablagerung auf Weinhaldenweg, Annahme:
50% von 10 m freiem Fall -> E = 6.4 kJ (Aufprallenergie auf Weg), schwache Intensitat

Gefahrenbeurteilung

Mittlere Gefahrdung des Weinhaldenwegs

Projekt

s. Standortblatter sbl2 und sbl3.

Schutzziel

Maximal zuldssige Intensitat je Wiederkehrperiode in Jahren (WK) gemdss Besprechung
vom 5.2.2026: WK 1-30 keine, 30-100 keine, 100-300 gering, >300 mittel

Beurteilung Schutzdefizit,
mogliche Massnahmen

o Schutzdefizit liegt aktuell vor.

e Massnahmen:
Fiir die Velobahn wurden im Bereich der Standorte sbl2 und sbl3 bereits Massnah-
men vorgeschlagen, die auch fiir die definierten Szenarien am Standort sbl4 ausrei-
chend sind. Weitere Massnahmen sind nicht erforderlich (vgl. Standortblatter sbl2
und sbl3).
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl4

Fotodokumentation

Standort sbl4, Blickrichtung Norden vom Wein-
haldenweg

Standort sbl4, 6stlicher Bereich, Blickrichtung

Westen

Stummer Zeuge am Fuss der Felswand im 0stli-

chen, oberen Bereich des Standorts sbl4, Blick-

richtung Stden
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Neubau Velobahn Uster Ost, Weinhaldenweg, Uster / ZH Beilage
Standortblatter Weinhaldenweg, Standorte sbl1-sbl4 zum Schreiben vom 27.2.2026

Standortblatt Weinhaldenweg sbl4

Fotodokumentation

Standort sbl4, unterhohlte Schotterbank im

westlichen Bereich, Blickrichtung Westen
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